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PRESENTACION

Tenemos el agrado de poner al alcance de los lectores interesados en la historia
de lquique el texto de Mario Zolezzi Veldsquez que lleva por titulo Historia de los
Puertos Guaneros del Litoral de Tarapaca (Hasta 1879).

Hemos publicado este trabajo por cuanto consideramos de vital importancia dar a
conocer un capitulo desconocido de nuestra historia regional, cual es el llamado
ciclo del guano que alcanza su maxima expresion en los tiempos de la ocupacion
peruana.

El lector tiene en sus manos un importante acopio de datos sobre este importante
periodo, que Mario Zolezzi Velasquez ha recogido de manera sistemética en
diversas fuentes de informacion. Prolijo en el manejo de la informacién, el autor,
logra dar vida a una zona que hoy en dia muestra pequefos indicios de lo que fue
la bullente actividad de fines del siglo pasado.

Quizas sorprenda al lector el hecho de que sitios como Pabellén de Pica, Punta de
Lobos y Huanillos entre otros, en el auge del guano, alcanzaron estatura de
puertos. Y tal como pareciera estar escrito en la historia local, y al igual que la
explotacion de Huantajaya y del Ciclo Salitrero, pronto le vino la crisis. Si hoy
observamos en las oficinas salitreras restos de lo que fue un pasado bullente de
actividad econdémica y social, también observaremos huellas que el tiempo ha
borrado en Pabellon de Pica, huellas por supuesto, de miserias y de grandezas.
Fueron puertos importantes, tal como lo sefala Zolezzi, que se transformaron en
caletas, de las que aun podemos observar como Punta de Lobos y Huanillos.

La relevancia de este escrito, estriba, ademas de otros elementos, en el hecho de
que el lector de fin de siglo, logra tener una visién sobre hechos de importancia
ocurridos en lugares que, para el iquiquefio de hoy, sélo tienen una connotacion
turistica.

Los acontecimientos narrados por Zolezzi, por ejemplo, en Pabellon de Pica,
Chanabayita, Patache y otros, permiten comprender el enorme valor historico y
afectivo que estos sitios tienen, y cuya revaloracion permite al nortino y al
iquigueio en especial, tender un gran puente hacia el pasado, roto en la
actualidad por el desconocimiento y el olvido.

Escribir la historia regional no es sélo un ejercicio académico. Es también, un
intento por hallar, en sucesos como la explotacién del guano, nuestras propias
seflas de identidad. La busqueda del pasado no es sélo una legitima nostalgia
sino que también un imperativo ético y cultural, que nos permitira construir en base
a lo que fuimos nuestra dinamica e incuestionable identidad.
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El Centro de Investigacion de la Realidad del Norte -CREAR- agradece al Sefior
Mario Zolezzi Velasquez, por su confianza depositada en nuestra institucion y en
la gentileza que ha tenido para socializar sus conocimientos sobre este capitulo
olvidado de la historia de Iquique. CREAR también quiere agradecer a la sefiorita
Luz Maria Méndez por su paciente trabajo de digitaciéon. Finalmente, un
agradecimiento especial al Laboratorio Clinicum Automatizado y a la Empresa
Neptuno Sociedad Andnima Comercial por su apoyo a la materializacion de este
libro. Sin el importante y desinteresado apoyo de estas empresas iquiquefas este
libro no hubiese podido estar en sus manos.

Bernardo Guerrero Jiménez
Iquique, Abril de 1993
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PROLOGO

ARos atras empecé a sentir una gran inquietud por obtener una mejor informacion
sobre los puertos guaneros de Tarapaca, de los cuales existe a la mano muy
pocos datos.

Por esa razdén, comencé a reunir antecedentes sobre las covaderas. Indagando
por correspondencia en las bibliotecas extranjeras sobre posibles referencias, fui
acumulando material que naturalmente era insuficiente, hasta que decidi viajar a
Lima, donde -gracias a reiterados viajes- logré compilar una valiosa
documentacion, constituida fundamentalmente en gran parte por periodicos de la
época. Con este material, he podido desarrollar este trabajo, que intenta llenar un
vacio en el conocimiento de la Historia de Tarapaca.

Este trabajo abarca desde el tiempo de los espafioles hasta 1879.

Por ultimo deseo agradecer la cooperacion brindada por: la Biblioteca Nacional del
Perd, Museo Britanico de Londres, la Biblioteca del Congreso de Washington, la
Oficina Hidrografica de Inglaterra y la Biblioteca de la Universidad de Texas.
Agradezco también la valiosa colaboracion prestada por mi hermana Silvia y su
esposo Luis M. Salgado.

Iquique, abril 27 de 1993.
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CAPITULO PRIMERO:
LA IMPORTANCIA DE LA INDUSTRIA GUANERA DE
TARAPACA

Cuando se habla de las riquezas de Tarapaca, inmediatamente viene a la
memoria la historia del auge y decadencia de la grandiosa industria del salitre que
llena ampliamente los anales de esta regiébn. Sin embargo, a menudo
desconocemos la importancia que tuvo otra actividad extractiva, como lo fue la
explotacion del guano de los ricos depdsitos situados a lo largo del litoral, al sur de
Iquique, donde la Naturaleza con gran generosidad doté aquella zona costera de
este valioso recurso necesario para fertilizar los cultivos agricolas de paises en los
diversos continentes. Las guaneras que después de permanecer casi inactivas por
siglos, salvo pequefas explotaciones para el consumo interno, fueron entregadas
en la Ultima década de la administracion peruana de Tarapacad a una amplia
explotacion, atendiendo a las necesidades del mercado guanero y a los deseos
del Estado Peruano a fin de lograr beneficios financieros para la Hacienda que
afrontaba muchos compromisos.

La abandonada costa meridional de Tarapacd, gracias a la puesta en marcha de
las grandes covaderas, se transformo6 en una zona poblada y sus caletas pasaron
a ser puertos donde arribaban gran cantidad de naves de todas las banderas para
cargar el apreciado abono natural. Fueron afios de gran movimiento que estan
comprendidos entre 1874 y 1879. El estallido de la guerra del 79 provocaré la
paralizacion de la actividad extractiva y del carguio a consecuencia de las
acciones punitivas de los buques de guerra chilenos contra los puertos guaneros.

Esta industria, por desgracia, se vi6 empafiada por los abusos que se cometieron
contra los trabajadores chinos que eran tratados como verdaderos esclavos en las
covaderas. Gran cantidad de orientales sucumbieron en aquellas duras labores
realizadas en los abruptos y peligrosos promontorios rocosos junto al mar.

Nuestro deseo es dar a conocer la historia de los puertos guaneros mas
importantes de Tarapaca, para demostrar la extraordinaria importancia de esta
riqueza no metalica que, al igual que el salitre, no dejé los frutos que merecié a
esta region, duefia de esos recursos.

Después de la ocupacion militar de Tarapaca, la industria guanera reinicidé su
actividad en 1880. De nuevo volvio el movimiento a los puertos de Pabellon de
Pica, Punta de Lobos y Huanillos, por los cuales se efectuaron cuantiosos
embarques hasta fines del siglo pasado. Posteriormente sobreviene la decadencia
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de estos depdsitos y los puertos dan paso a las incobmodas caletas. En subsidio se
abrieron nuevas caletas como: Patache, Chipana, Chucumata.

También se pusieron en actividad las de Punta Gruesa, Punta Pichalo y otras
menores, las que abastecian el mercado nacional.

Actualmente esta industria esta casi paralizada, después de cerrar definitivamente
sus puertas la Sociedad Chilena de Fertilizantes (SOCHIF), ante todo por el
evidente agotamiento de los depdsitos, producto de una intensa explotacion.
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CAPITULO SEGUNDO:
LOS PUERTOS GUANEROS

|. HISTORIA DE CHANABAYA
1. LA CALETA DE CHANABAYA: RECONOCIMIENTOS DE LA COVADERA

Esta caleta del litoral de Tarapacé se encuentra a 84 Kms. al sur de Iquique. Est4
separada de la ensenada de Pabell6n de Pica por el promontorio de Chanabaya o
Colina.

El marino inglés George Peacock afirma que tomé muestra de todos los distintos
depdsitos de guano del Perl y las analiz6 periédicamente desde 1840 a 1846.
Habla sobre “una alta barranca en Puerto Inglés cerca de Pabellén de Pica”, es
decir, la Punta de Chanabaya, que afirma haber visitado en 1846 y a la que le
asigno una reserva de 2 millones de toneladas (“La Opinién Nacional’, Lima, 5 de
Mayo de 1974).

El reconocimiento realizado por el ingeniero Rivero a Puerto Inglés o Chanabaya
durante el Gobierno del Mariscal Ramon Castilla (1845-1851) le permitié recoger
valiosos datos sobre esta covadera.

Rivero en su Memoria sobre las guaneras del Peru alude a “una peninsula baja
gue presenta el aspecto de haber sido en tiempo no remoto una verdadera isla,
puesto que el istmo que la une al continente es todavia mas bajo y presenta un
lecho de arena en que abunda multitud de conchas marinas” (“El Comercio”, Lima,
5 de Marzo de 1847).

Rivero indica que la guanera tiene una superficie total de 129.251 varas cuadradas
y que en tiempos anteriores se extraia guano para la agricultura del pais. Los
naturales de la provincia de Tarapaca continuaron extrayendo sélo pequefias
partidas, para fertilizar los cultivos agricolas del interior.

Esboza la idea que muchos afios mas tarde se convertira en realidad: “Facilmente
podria exportarse este huano, estableciendo un pequefio ferrocarril desde la
guanera hasta la caleta, pues el camino es llano y presta todas las comodidades
para semejante establecimiento cuidando también de limpiar la ensenada,
destruyendo la fuerte vegetacién submarina que alli abunda” (“El Comercio”, Lima,
5 de Marzo de 1847).
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2. ORIGEN DEL NOMBRE PUERTO INGLES

Esta caleta se llamaba primeramente Puerto Inglés. Se dice que antiguamente en
la punta o guanera estaba la tumba de un marino de esa nacionalidad, por esta
razén se la denominé Puerto del Inglés o simplemente Puerto Inglés.

3. ORIGEN DEL NOMBRE CHANABAYA

A poca distancia de Patillos hay una ensenada que se le conoce con el nombre de
Chanabaya, donde también habian depdsitos de guano pero de menor
importancia. Ese lugar cuenta con un desembarcadero aceptable en el cual
pueden varar las embarcaciones menores. La denominaciéon de esta caleta
posiblemente se deriva del cerro Chanabaya, ubicado en el interior. Los
documentos espafoles hablan de la existencia de vetas de plata y oro en dicho
cerro, situado a legua y media de la costa por la parte mas cerca.

Chanabaya actualmente se le denomina Chanabayita.

G. E. Billinghurst narra el origen del nombre de Chanabaya, situada al lado de
Pabellén de Pica: “El Gobierno del Peri habia fijado la costa desde Chanabaya
(Chanabayita) al norte disponible para extraer guano para uso de la agricultura del
pais. Las embarcaciones guaneras de Iquique frecuentemente burlaban esta
disposicion gubernativa. Pero llegé un dia en que el vapor de guerra peruano
“‘Rimac” sorprendié cargando en Puerto Inglés (Chanabaya) a una balandra de
Iquique, la cual fue capturada y conducida a ese puerto, donde se inici6 el sumario
de rigor” (Billinghurst, 1886: 73-74).

El escritor referido anota que el duefio de la balandra logré probar, gracias a la
ayuda de testigos complacientes, que el lugar donde se habia capturado a la
embarcacion cargando guano era conocida como Chanabaya, con lo cual no se
infringia la reglamentacion vigente por estar dentro de la zona autorizada para
extraer guano, evitando de esta forma recibir el castigo correspondiente. Resulta
sorprendente que las autoridades hayan aceptado este argumento inicuo. La
verdadera Chanabaya no era desconocida: En 1852 fue habilitada para el
embarque de salitre (“Registro Oficial” Tomo Il, N°25, Lima, 5 de Junio de 1852:
231). Por otra parte Puerto Inglés no era un lugar desconocido en ese tiempo,
pues el Ing. Rivero hizo un reconocimiento oficial de su guanera.

Aunque Billinghurst no indica el afio de aquel suceso, se puede deducir este dato
conociendo el periodo en que el “Rimac” estuvo en servicio. Este buque de la
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Armada Peruana arribd al Pert en 1847 y naufragd en 1855. En consecuencia, la
captura de la balandra ocurrié entre 1847 a 1855.

Por este motivo, en el mapa costero de Tarapaca quedaron dos caletas llamadas
Chanabaya. A la mas pequefia y vecina a Patillos, se le denominé posteriormente
Chanabayita. La otra mas al sur, y que queda al lado de Pabellon de Pica, tomo
importancia por corto tiempo y conservo el nombre dado en esta forma curiosa,
desplazando su antigua denominacion, Puerto Inglés.

4. CHANABAYA, CALETA GUANERA

Juan Williamson incluye en las caletas guaneras de Tarapaca a Puerto Inglés,
pero refiere que los embarques se efectuaban “por ahora solamente por Pabellon
de Pica y Punta de Lobos” (Williamson, 1860).

En el Derrotero de Costa del Peru, de Aurelio Garcia, ediciones 1866 y 1870 no se
da informacion sobre Chanabaya o Puerto Inglés.

5. LANDREAU DENUNCIA LA COVADERA DE CHANABAYA

En el Diario Oficial de 1868, se publicé una lista y descripcion de los depésitos de
guano denunciado por el aventurero francés Tedfilo Landreau en 1856 y 1859. En
él habla que entre Chucumata y Pabellén de Pica hay varios depdsitos guaneros
“especialmente en una peninsula baja situada en 20° 56' mas o menos Latitud Sur,
en cuyo costado se encuentra una eminencia que es toda de guano” (“El
Peruano”, Lima, 1868, 2do Semestre: 635-636). Sin citarla por su nombre se
refiere a Chanabaya, covadera que era ya conocida antes de la insélita denuncia
de Landreau.

6. LAS EXPLORACIONES ORDENADAS POR EL GOBIERNO DEL PERU

El 5 de diciembre de 1873 se nombra al ing. Henri Thierry para explorar los
yacimientos guaniferos de las costas meridionales de Tarapacd, trabajos que
posteriormente serian verificados por el Ing. Hindle.

El ing. Thierry indica en su informe que la bahia de Pabellébn de Pica “termina al
lado opuesto en otro cerro totalmente cubierto de huano y denominado
Chanavaya, el cual desciende gradualmente al norte sobre una playa facil y
comoda” (Thierry, 1874).
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Recomienda alli establecer un centro portuario, impresionado por la hermosura del
paisaje, con su preciosa playa de arena blanca, el seguro embarcadero protegido
por un grupo de farellones y una pampa espaciosa.

El ingeniero francés llegd a la conclusion que Chanabaya era una guanera de facil
explotacion. Calculaba que en esta quedaban 30.000 metros cuadrados de terreno
con guano, con una altura media de 5 metros, lo que daba 150.000 metros
cubicos. El resto habia sido explotado.

7. LA COBERTA “PETEREL” RECONOCE LA BAHIA

A orillas del embarcadero y varadero de Chanabaya habia un caserio. Su
existencia consta en el plano de Thierry y de los marinos del “Peterel”, ambos
levantados en 1874.

La corbeta “Peterel”, de S.M.B. cumpliendo instrucciones superiores, hizo un
reconocimiento hidrografico de Chanabaya, haciendo sondeos para medir las
profundidades de la rada y buscar el mejor fondeadero de buques. En dicha
mision se levantd un plano de Chanabaya y Pabell6n de Pica.

En el “Remark Book”, de 1874 del “Peterel” se sefiala que a corta distancia, al
norte de la punta de 50 pies de altura (Chanabaya), hay un buen desembarcadero,
con una suave playa de arena completamente defendida por pequeiios islotes y
rocas. Las embarcaciones pueden fondear con mucha seguridad y cargar
facilmente (Archivo del Departamento de Hidrografia, Ministerio de Defensa,
Tauton, Somerset, Inglaterra).

Esta dltima informacién dada por los marinos del “Peterel” fue incluida en el South
America Pilot, Part Il, 7th ed. 1875 p. 309, publicado por el Almirantazgo Britanico,
en la breve descripcion de Pabellon de Pica.

8. LA APERTURA DE CHANABAYA

El Gobierno Peruano concedi6 autorizacion el 11 de Marzo de 1874, a la Empresa
del Carguio del Guano, para abrir los cortes necesarios en los yacimientos de
guano del litoral sur de Tarapaca. Seis meses después, en Septiembre, se dispuso
que la referida empresa instalase muelles y todos los elementos precisos para
explotar y embarcar guano: junto a Pabellon de Pica nacié Chanabaya.
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El guano de Chanabaya fue explotado ampliamente gracias a la cercania del
deposito con el embarcadero. La reserva que no alcanzaba a 50 mil toneladas no
tardo en quedar agotada.

9. EL PUEBLO DE CHANABAYA

El pueblo constaba de cuatro manzanas de edificios: casas, almacenes, oficinas
particulares y oficiales. Se destacaban la Capitania del Puerto, la Gobernacion de
las Guaneras del Sur y la oficina principal de la Cia. del Carguio del Guano. Habia
también una Agencia Consular de Inglaterra. En la zona portuaria habia un muelle
grande y uno chico, una condensadora de agua. Contaba con un ferrocarril de 600
mts. con doble via.

La poblacién chanabayina en 1876 era de 1.370 habitantes, de los cuales 928
eran hombres y 422 mujeres (“Censo General de la Republica del Peru, 1876”,
Lima, 1878, Vol. VII: 967). La mayor parte eran extranjeros. Cuando se produjo el
desastre del 9 de mayo de 1877 se calculaba que alli vivian de 2.500 a 3.000
pobladores.

Chanabaya era un centro comercial: en el puerto habian pontones vy
embarcaciones menores dedicadas al trafico de pasajeros y de carga para el
comercio de Chanabaya y el establecimiento de Pabellén de Pica.

El fondeadero de buques estaba ubicado a media milla W.S.W. del
desembarcadero, a 14 brazas.

En Chanabaya estaba acantonada una guarnicion de la Gendarmeria de
Tarapaca. Esta se componia de un pequefio destacamento de infanteria de 15
hombres y un piquete de Caballeria de 5 hombres, a 6rdenes de 2 oficiales. La
fuerza de infanteria desarrollaba labores policiales. Los de caballeria vigilaban una
vez a la semana los caminos de Chanabaya a Huanillos y de este puerto a
Patillos.

Igualmente contaba con una Guardia Urbana. La poblacién estaba dividida en
cuatro distritos y cada uno de ellos a cargo de un alcalde y cuatro tenientes que
disponian de 25 guardias urbanos. Esta fuerza estaba a las ordenes de un
Comandante y su mision era mantener el Orden (“Memoria de Hacienda, seccion
guano, p.13).
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10. 9 DE MAYO DE 1877: DESTRUCCION DE CHANABAYA.

El puerto quedo totalmente arrasado por el terremoto, incendio y maremoto del
nefasto 9 de mayo de 1877.

Desde el dia primero se sentia frecuentemente en Chanabaya fuertes
movimientos sismicos. En la tarde del 9 de mayo principié a soplar un fortisimo
viento, al extremo de no permitir el paso de los pobladores por las calles, sefiala
un testigo (“El Comercio”, Lima, 16 de Mayo de 1877).

A las 8.30 hrs. de la noche sobrevino un violento temblor que hizo caer las
lamparas de kerosene del alumbrado particular y publico, iniciandose un gran
incendio por todo el pueblo. Los pobladores de inmediato se lanzaron a sofocar el
siniestro, pero “Cuando los pobladores se consagraban a extinguir el incendio,
pocos minutos después del temblor, se sintio el ruido que hacia el mar al retirarse,
ruido precursor de la inundacién; y casi al mismo tiempo la voz de alarma dada por
los playeros que esperaban la llegada del vapor que debia entrar del sur” (“El
Comercio”; Lima, 16 de Mayo de 1877).

Otro testigo relata: “Una vez que sali a la calle, vi incendiada en su mayor parte la
poblacién; en esos momentos llegd el Capitan de Puerto, Sefior Heros,
acompafnado del secretario de la Gobernacion, sefior Montoya y Piélago, los que
manifestaron al Sefior Gobernador que el incendio habia tomado grandes
proporciones. Al terminar estas palabras, se oyeron voces que anunciaban que la
mar salia, como en efecto veiamos muy cerca de nosotros el agua, y sin mas
tiempo que decir vamonos, tomé el Gobernador de brazo a su sefiora, el
secretario y su hijo a la esposa del Sefior Lombard, y atravesando las calles
incendiadas, hemos salido fuera de la poblacién, y la mar distaba de nosotros 6 6
7 metros. Estando cerca del pantedn observamos que la poblaciéon quedd en la
mas completa oscuridad. Esto confundié mas nuestros espiritus, sin embargo,
avanzamos como 25 a 30 cuadras, hasta la falda del cerro donde permanecieron
en union de multitudes de personas de distintas nacionalidades” (“El Nacional”;
Lima, 3 de Junio de 1877). .

Los chanabayinos huyeron en medio de una terrible confusién a los cerros para
escapar de la furia del mar que se precipitaba sobre el pueblo envuelto en llamas.

Las desbordadas aguas del mar arrasaron completamente la localidad. Un crénica
indica que “Hora y media después de esta invasion, salid6 nuevamente el mar,
llegando la gran ola hasta poca distancia de la cadena de los cerros”, agregando:
“Se retir6 el mar muy lentamente y solo el 10 en la tarde volvié a su lugar” (“El
Comercio”; Lima, 16 de Mayo de 1877). .
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Mientras proseguian los temblores la gente refugiada en los cerros en la més
completa oscuridad y sin poder hallar a sus familiares, permanecian con la ropa
que pudo llevar consigo, sin alimentos y a la intemperie, esperando con
desesperacion la llegada del amanecer.

Al fin, al aclarar el dia la poblacion comenz6 a bajar de los cerros para dirigirse al
depdsito de Pabellon de Pica. Con inmensa congoja los habitantes contemplaron
el triste espectaculo que ofrecia el lugar donde antes estaba edificada Chanabaya:
el mar habia arrasado completamente la localidad. La Unica casa que se salvé fue
la del quimico Desmaison.

Las pérdidas sufridas por el comercio de Chanabaya fueron cuantiosas. Un testigo
de la catastrofe calculaba que “estas ascenderan cuando menos a medio millén de
pesos”. Esta misma persona manifiesta que “Altamente sensible es describir el
cuadro que presentaban los comerciantes y demdas negociantes, empleados,
tendiendo la vista al lugar donde ayer gozaban de comodidad, y que una
catastrofe que muy rara vez se ve en la vida de los pueblos los ha reducido a la
mas completa miseria...” (‘El Nacional”; Lima, 3 de Junio de 1877).

Fueron numerosas las victimas fatales. Unas fuentes estiman en 200 los
ahogados, otras en 300. Entre los vecinos que perecieron figuran: el Sefior
Arrunétegui, empleado de la Casa Dreyffus, con su esposa, dos hijos y dos
sirvientes; los dos duefios, de nacionalidad espafiola, del negocio “La lberia”; el
propietario del “Bazar Francés”, con su esposa e hijos. En la bahia también hubo
victimas.

Cinco fleteros salvaron sus vidas después de permanecer toda la noche en el mar
en unos tablones, aunque resultaron heridos de gravedad. Un sastre también
salvd milagrosamente, aferrandose desesperadamente a una tabla, pero por
desgracia perdié a su esposa y dos hijos.

La violencia sismica abrié profundas grietas en muchas partes, algunas de éstas
tenian hasta 15 metros de profundidad.

Una informacion periodistica expresa “que la ola que inundé Chanabaya media de
treinta y cinco a cuarenta pies de altura” (“El Comercio”; Lima, 16 de Mayo de
1877). .

Los damnificados del devastado pueblo debieron ser atendidos por las autoridades
en el establecimiento de Pabellon de Pica.
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El corresponsal de la “Opinion Nacional” vaticing: “Chanabaya no existe ni existira
jamas en su antiguo terreno. Pabellon de Pica recogera los restos de lo que fue
una poblacién bella” (“La Opinion Nacional”’; Lima, 26 de Mayo de 1877).

Chanabaya apenas tuvo tres afios de existencia. Habia sido creada en 1874. La
catastrofe del 9 de mayo significd definitivamente su desaparicibn como centro
poblado que pudo haber tenido muchos afios de vida gracias a la actividad del
gran deposito de Pabellon de Pica, que después de 1879 siguié siendo por mucho
tiempo un importante lugar de extraccion y carguio del precioso abono natural.

ll. PABELLON DE PICA
1. PRIMERAS INFORMACIONES HISTORICAS

Las informaciones histéricas mas antiguas que se tienen sobre Pabellon de Pica
son del afio 1712, las que se deben al Ingeniero Frezier, embarcado en el navio
San José, que recorrio las costas de Chile y Pera.

El viajero francés habla en su cronica del “pequenfio islote llamado el Pavellon” y
explica el origen de aquella denominacion por su forma de “... una tienda, mitad
negro arriba y mitad blanco abajo”. Agrega enseguida que “Detras de este islote,
en tierra firme hay una pequefia ensenada para las chalupas” (Frazier, 1902: 144-
145).

Es curioso que no hable de un promontorio, como es el Pabellon de Pica, sino de
un islote, error causado por la deficiente observacion desde abordo, dificultada por
la distancia. Frezier se vio engafiado porque este notable pefidn conforma una
punta que avanza ligeramente en el mar, el que desde lejos aparece como una
insula.

Al respecto, en un Plano del Puerto de Iquique, realizado en la Academia Nautica
de Lima, por su primer Maestro Alférez de Navio Andrés Baleato sobre los
documentos que practico el Piloto de este mar Gregorio Pifiero en 1798, se sefala
en una nota lo siguiente: “El Pavellén de Pica... visto desde el N.E. hasta el S.E. a
mas de dos leguas de distancia parece isla” (Academia Nautica de Lima, “Plano
del Puerto de Iquique”. Este mapa se conserva en el Museo Naval de Madrid).

En el “Derrotero del Mar del Sur”, de 1730, figura en la costa al sur de Iquique el
dibujo de un cerro al cual se le denomina “Cerro Blanco” (Derrotero del Mar del
Sur, 1730: 102). No hay duda de que se trata de Pabellén de Pica.
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La Descripcion de O’Brien sobre el Partido de Tarapaca, de 1765, trae una
referencia sobre el “Pavellbn o Huano Grande” (O’Brien, 1765). Este ultimo
nombre pone de manifiesto el conocimiento que ya se tenia sobre su gran
depdsito de guano.

En un documento cartogréfico del litoral del extremo sur del Perd, de 1791 (“Plano
que manifiesta la vista de las costas de los partidos que en él se expresan con sus
Puertos y Caletas”, 1971, en el Archivo General de Indias, Sevilla) aun se sefala
erroneamente al pefion como un islote, pues aparece dibujado un triangulo negro
frente a la costa donde esta ubicado.

Bollaert afirma que “el bajel del Piloto Reyes fue el primero en recoger guano de la
Covadera” (Bollaert, 1851: 116). Es decir, fue el que efectud el primer embarque
del valioso abono natural.

1.1. Origen de su Nombre

El nombre de Pabell6n puede ser una desfiguraciéon de la palabra farellon, con que
se denomina a una roca alta que sobresale en el mar, es decir, a islotes
acantilados. También ésta se aplica a abruptos pefiones situados a orillas del mar
0 zonas del interior.

Frezier explica que se llama Pabell6n porque el morro tiene la forma de una tienda
de camparia de forma cronica.

Sobre su segundo nombre, Pica, puede ser que se le haya dado a causa de estar
la caleta bajo la jurisdiccion de la Doctrina de Pica.

1.2. La Explotacion Espafiola de la Guanera

Los esparioles explotaron la guanera de Pabellén de Pica, para extraer el abono
natural depositado en aquel maravilloso morro, para el uso de la agricultura de los
valles de la Intendencia de Arequipa; utilizaban corbetas y bergantines con el
objeto de transportar el guano a los puertos de llo y Arica, desde donde era
conducido a los diversos valles interiores.

Esta actividad extractiva tuvo problemas con ocasion de la Guerra de la
Independencia de Chile, al desarrollarse la campafia naval de los corsarios contra
el comercio espafiol en aguas del Virreinato del Peru. Destaca la actuacion de una
goleta con el furibundo nombre de “Maipu Lanza Fuego”. La nave corsaria en
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1818, navegando frente a las costas de lquique, sorprendié y capturé un barco
guanero, la corbeta “Paula”. Encontrandose frente a la caleta de Pisagua hundi6 a
su presa después de trasbordar a su tripulacion en el bergantin “San Pedro” que
fue interceptado por los corsarios chilenos cuando se dirigia rumbo a Pabellén de
Pica (“Expediente relativo al desgraciado suceso de las Armas Reales en Maipo,
el 5 de abril de 1818”. En: “Coleccion de historiadores y documentos relativos a la
Independencia de Chile, Vol. XXXI).

En 1819, el Gobierno Chileno decret6 a partir del 1 de marzo el blogueo del litoral
desde Guayaquil hasta Iquique por parte de la Armada Nacional. Al afio siguiente,
otro decreto establecio en “estado riguroso de bloqueo todos los puertos y
fondeaderos de las costas comprendidas entre ambos puertos sefialados a partir
del 25 de agosto” (Decretos en: “Gaceta Ministerial de Chile”; Santiago de Chile,
n°89, 24 de abril de 1819; n°59, 26 de agosto de 1820).

El bloqueo naval afectaba a los puertos de Ilo y Arica, por este motivo se
comprende que el trafico del guano se vio paralizado ante el peligro que corrian
los barcos de ser tomados por los buques de la escuadra nacional.

2. PABELLON DE PICA BAJO EL PERU INDEPENDIENTE

Una vez que Peru conquistd definitivamente su independencia se reiniciaron las
actividades economicas en el partido de Tarapaca, que se habian visto afectadas
por la guerra. Entre éstas se contaba la del guano.

La caleta prosigui6 siendo lugar de embarque de guano de los valiosos depdsitos
del imponente pefidn. Alli llegaban pequefios valores para tomar cargamentos del
abono. Richard Longeville Vowell relata que “resulta tan molesto ir a bordo de un
guanero como de un ballenero” (Longeville, 1968: 238-239).

Pabellon de Pica no era solamente el Unico punto de embarque de guano, también
se explotaban las covaderas del islote frente a la caleta de Iquique, a donde
arribaban buques guaneros.

La expedicion hidrogréafica britanica -compuesta por los buques “Adventure” y
“‘Beagle”, en su reconocimiento de las costas de América del Sur- paso por la
covadera en 1835.

A los marinos les llamd la atencion el destacable pefidon que denominan el Cono
de Pabellon. En la Narracion de dicha expedicion se refiere que “Este es también
un lugar muy frecuentado por barcos guaneros” (Narrative of the Surveying
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voyages of his majesty’s ships adventure and Beagle...”. Apéndice al vol. II, 1839:
237).

2.1. El Combate Naval de Pabellén de Pica (1836)

Un sangriento encuentro naval ocurrio frente a la guanera el 11 de Febrero de
1836, durante la guerra sostenida por el dictador boliviano Mariscal Santa Cruz y
su aliado peruano el General Orbegoso contra el General peruano Felipe
Salaberry que traté de oponerse a los planes del ambicioso mandatario de Bolivia,
pero vencido por éste, Salaberry fue fusilado. El triunfo permiti6 al vencedor de
Socabaya forma la efimera Confederacion Peru-Boliviana.

Esta acciébn maritima se desarroll6 entre la goleta orbegocista “Yanacocha” y el
bergantin salaberrista “Arequipefio”. En la primera nave venian enganchados
muchos chilenos.

La “Yanacocha”, al mando del Capitan de Fragata Enrique Freeman, zarp6 de
Valparaiso el 18 de enero de 1836. Hizo escala en Coquimbo, donde adquirié
algunos cafiones. Después tocd el puerto de Cobija, de alli se dirigi6 a la
desembocadura de la quebrada de Vitor para tomar una compafiia de infanteria
qgue iba a formar la guarnicién del bugue. Sin embargo, el 11 de febrero, frente a
Pabellon de Pica se encontré con el bergantin “Arequipefo”, adicto a Salaberry, y
bajo las érdenes del Capitdn de Corbeta Ignacio Mariategui.

La goleta intenté abordar al buque enemigo “pero este ataque fue inutilizado,
porque como habia ventolina, el bergantin gobernaba bien y la columna de
infanteria que tenia encima de la toldilla, protegida con un cafién de a 4, hacia un
vivisimo fuego de fusileria y metralla que varias columnas que se echaban al
abordaje apenas quedaba la mitad, y aun esta inhabil para seguir el movimiento”
(“Parte Oficial del Capt. Accidental de la “Yanacocha”. En: “El Peruano”, Lima, 28
de Agosto de 1879).

Habiendo terminado el “Arequipefio” con su maniobra, la “Yanacocha” quedo por
sotavento al costado de estribor del bergantin, con cuya bateria dirigia un nutrido
fuego. El Capitan Freeman desesperado por el aspecto que tomaba el Combate y
aprovechando la aproximacion del bergantin, resolvi6 como Unica alternativa
tomarlo por asalto mediante el abordaje. Cuando comenzaba el cumplimiento de
esta operacion fue herido de muerte el Capitan Freeman, que fallecid, siendo
reemplazado por el alférez de navio Antonio Valle-Riestra.

Los dos bugues quedaron amarrados, la “Yanacocha” traté infructuosamente de
zafarse del “Arequipefio”, tras perder a su intrépido capitan y tener averias y varias
bajas. Se esper6 el abordaje de los salaberristas. “Después de una matanza
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progresiva de ambas partes y cansado el enemigo de matarnos gente con su
artilleria, cuyos fogonazos entraban hasta la cubierta de la goleta”, relata su
comandante interino (“Parte Oficial del Capt. Accidental de la “Yanacocha”. En:
“El Peruano”, Lima, 28 de Agosto de 1879), los tripulantes del bergantin se
lanzaron a su vez al asalto de su rival, en la cual se produjo una fiera lucha con
arma blanca. El cruento enfrentamiento terminé con la rendicion de los
orbegocistas, aliados de los bolivianos.

El combate dur6é cinco horas. La “Yanacocha”, que sufrid6 grandes destrozos,
perdi6 40 hombres. La nave vencedora recibiéo dafios de consideracion y tuvo
varias bajas.

2.2. Reglamentacion de la extraccion del Guano

El Gobierno Peruano, interesado en defender los cuantiosos intereses fiscales
representados por la riqgueza de los depdsitos de guano que podian verse
perjudicados por el contrabando de este producto, dictd una reglamentacién sobre
su extraccion y venta mediante Ley del 21 de Marzo de 1842 (Coleccion de Leyes,
Decretos y Ordenes, Huaras, 1852. Vol. VIII, p. 193).

Se establecié un plazo de tres meses a todo buque nacional dedicado al trafico del
guano para uso de la agricultura del pais, para inscribirse de nuevo en la matricula
del puerto a que perteneciera y que el capitan debia dar el correspondiente aviso a
la Comandancia de Marina de El Callao. Pasado el plazo todo barco ocupado en
Su transporte caeria en comiso.

Se dictamind que la isla situada al norte de Chincha y el Pabellon de Pica eran los
anicos lugares en los cuales podia extraerse guano por los buques nacionales,
prohibiéndose hacerlo en otros parajes o islas de la Costa. Las infracciones serian
reprimidas con el comiso. Los barcos que iban a cargar para el consumo del
departamento de Moquegua debian sacar su licencia en la Aduana de Arica y el
destinado para el de Arequipa, en la del puerto de Islay.

2.3. Vigilancia Naval de la Covadera

El Gobierno del Mariscal Ramén Castilla mientras se movilizaban tropas y buques
de guerra al sur del Peru para afrontar una posible invasiéon boliviana, en 1845
ordend que un buque de guerra “se situara en las guaneras de Pabellon de Pica
con el objeto ostensible de evitar nos roben el guano los extranjeros” (Carta de
Castilla al General Cisneros. Archivo Castillo Epistolario. Lima, 1961. Vol. lll, p.
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133). Esta medida reflejaba su preocupacion por la defensa de aquella riqueza
que estaba tomando importancia. En otra comunicacion respecto al guano decia:
“habiéndose acabado en Africa vienen a llevarlo furtivamente los ingleses” (Carta
de Castilla al General Cisneros. Archivo Castillo Epistolario. Lima, 1961. Vol. lll,
p. 124).

Francisco Rivero, buen conocedor del inmenso valor de las covaderas del sur del
Perud, recomendod “la permanencia de una embarcacion de guerra que cruce entre
las latitudes de Islay y rio Loa, armando y tripulando ella misma una lancha de
balandra que por ocasiones las reemplace. Este sistema, ademas de surtir buenos
efectos para la vigilancia del huano, coadyuvara también a impedir el contrabando
gue pueda hacerse en aquellos parajes” (Rivero, 1847).

2.4. Reconocimiento de Peacock y Rivero

El capitan Peacok en 1846 visité Pabellon de Pica, cuya existencia calcul6 en tres
millones de toneladas de guano, pero advertia: “si no hay roca en el corazéon de
ese maravilloso farellén, contendra dos o tres veces la cantidad citada del precioso
material, porque serian necesarios infinitos siglos para la acumulacion de guano
gue reemplazase a la roca que se presume exista” (carta de G. Peacock en: “La
Opinién Nacional”, Lima, 5 de Mayo de 1874).

El Gobierno de Castilla (1844-1851), sumamente interesado en el comercio del
guano, comision6 al Sr. Francisco Rivero para efectuar un reconocimiento de los
depositos del litoral del Perd, a fin de conocer las reservas acumuladas en cada
uno de éstos. Durante esta administracion las islas Chinchas, situadas frente al
puerto de Pisco, comenzaron a ser explotadas y se convirtieron por muchos afios
en el simbolo de la gran riqueza guanera del Perud, Unica hipoteca para la
seguridad de los empréstitos obtenidos por el Pert en Europa.

Sobre la covadera de Pabellon de Pica, Rivero refiere en su relacién “Como en las
otras localidades el huano se halla aqui depositado en quebradas de mas o menos
longitud y variada anchura, de las que algunas aparecen ahora del todo o
particularmente explotadas, ofreciendo un lecho geoldgico bastante sinuoso y
desquiciado, que da a conocer que el terreno puede haber sufrido levantamientos
subterrdneos”.

El ingeniero encontrd explotacion de la covadera hecha a tajo abierto y defectuosa
y variable la altura en los depdsitos, con cortes de 15 hasta 40 varas.
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En la parte del centro y sur habian quebradas no trabajadas, siendo las primeras
las de mayor elevacién y ricas en material.

“Al lado Norte de las quebradas explotadas, existe un inmenso barranco de mas
de doscientas varas de ancho, cubierto todo él por una gruesa capa de arena,
pero que encierra el mejor huano de Pabell6n, con una altura que segun mis
observaciones no puede bajar de treinta y cinco a cuarenta varas, principid a
trabajarse y se abandoné después, porque habiendo huano de mas faclil
extraccion no han querido tomarse la molestia de desarenarlo”.

Rivero calcula la existencia de Pabelldon de Pica en 5.950.000 varas cubicas.

En su visita hallé en la caleta un caserio habitado por 60 a 70 personas. Este
escaso numero de pobladores se proveia de productos agricolas del oasis de Pica
gue ocasionalmente llevaban los arrieros de aquella localidad. En cambio, eran
abundantes los productos marinos en el lugar. El agua y otros viveres los obtenian
de los barcos guaneros.

Con respeto a la explotacién y carguio comenta que se trabajaba a tajo abierto.
“‘desarenando y descostrando primero la capa de caliche que le cubre para
preparar después las mesetas de dimension variada segun lo va permitiendo la
guebrada. Se afloja enseguida el terreno con barretas o con tiros de polvora,
cuando es absolutamente necesario” (Rivero, 1947).

El carguio fertilizante se efectuaba de la siguiente forma: Se formaban rastras
estrechas para hacer rodar el guano, pasandolo después por puentecitos de
madera hasta las fragiles balsas que podian acercarse a la costa. Las balsas
entregaban su carga a las embarcaciones menores, las cuales se atracaban a los
buques que finalmente recibian el guano.

2.5. Elimpuesto al guano embarcado por la Caleta

Existia un pequefio gravamen de medio real por fanega de guano embarcado por
la caleta, cuyo producto se dedicaba al pago del maestro de la escuela de Iquique.

El corresponsal iquiquefio de un diario limefio se quejaba a través de sus
columnas porque “se cobra a un reducido cOmputo y por un trato convencional
entre el representante del ramo y el duefio de la embarcacién, advirtiéndose la
notable excepcién, que los buques que cargan huano para Arica e Islay pagan el
impuesto en aquellos puertos, solo quedando en beneficio del pueblo de Iquique
unos veinte pesos al mes para el pago del profesor” (“El Heraldo”, Lima, 10 de
agosto de 1855). Es decir, se sacaba un ridiculo beneficio por este concepto, el
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que hubiera sido muy positivo si se hubiese recibido también el valor del impuesto
gue pagaban los buques que embarcaban guano destinado a los puertos citados
mas arriba.

2.6. Los revolucionarios vivanquistas ocupan la Caleta. La captura de barcos
cargando ilegalmente guano

Corria el afo 1857, el Perl se encontraba envuelto en una nueva guerra civil
desencadenada por el encarnizado enemigo del Presidente Castilla; el General
Vivanco, teniendo como foco revolucionario la ciudad de Arequipa y el apoyo
mayoritario de la flota de guerra, con la cual pudo apoderarse de las valiosas islas
Chinchas, de donde los rebeldes obtuvieron recursos para financiar los gastos de
la revolucion. Los insurrectos enviaron una expedicion naval compuesta por la
fragata “Apurimac” y dos vapores a lquique, puerto que cayé en su poder sin
resistencia en noviembre, retirandose las autoridades al interior.

El objetivo perseguido por los revolucionarios era muy claro, la toma incruenta de
Iquique significaba disponer también del depdésito de Pabellén de Pica, caleta bajo
jurisdiccion de este puerto mayor, y asi poder autorizar embarques de guano con
destino al extranjero, para lo cual se pusieron en contacto con comerciantes
forAneos. Estas operaciones ilegales, por estar expresamente prohibidas, les
permitiria sacar mas fondos para sufragar los gastos de la aventura sediciosa del
General Vivanco.

Desde lquique salié una expedicion naval que ocupé la guanera, en la cual se
establecieron las autoridades facciosas formadas por el Gobernador, Capitan de
Puerto y Comisario, con el apoyo de un pequeiio destacamento de 25 a 30
soldados.

Estando en campafia contra Vivanco en la zona de Arequipa, Castilla recibio
noticia sobre la salida desde Islay de una fuerza naval rebelde rumbo a lquique. El
mandatario manifesto su inquietud al Ministro Ortiz de Ceballos, en una carta del 2
de diciembre de 1857, referente al propésito de los revolucionarios: “Parece que
se propone robar guano de Iquique a fin de satisfacer las exigencias de los
especuladores chilenos, que tenian iniciadas sus contratas” (Archivo Castilla.
Epistolario. Lima, 1967, Vol. VI, p. 132).

El Gobierno resolvi6 encomendar al vapor de guerra leal, el “Tumbes”, a las
ordenes del Tte. 1° Ignacio Duefias, una misién especial con instrucciones en las
cuales se le indicaba a su comandante que “no sélo debia capturar los bugues que
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cargaban huano si no también los que iban con este objeto” (Parte Oficial del
Cdte. Duefias. En: “El Peruano”, Lima, 30 de Enero de 1858).

El “Tumbes” zarp6 de El Callao el 12 de enero de 1858 rumbo al sur, a cumplir su
delicada mision que podia ser frustrada por la fragata rebelde, la “Apurimac”.

El “Tumbes” el 23 de ese mes interceptd a la fragata norteamericana “Dorcas C.
Yeaton”, navegando rumbo al N.E., revisdndose sus papeles se observo dos
licencias: una otorgada por las autoridades maritimas de Valparaiso y la otra
firmada por el consulado de los Estados Unidos para lquique, esto motivé la
sospecha que su verdadero destino era Pabellobn para cargar guano. Por esa
razon la nave tuvo que dirigirse a ElI Callao, llevando a su bordo a un
guardiamarina con una nota oficial con las causas de esta resolucion.

El bugue de guerra se encontré después con un ballenero, el “Hero”, y una barca
inglesa: “Norfolk”, de 360 toneladas, con una partida de guano. El capitan del
mercante mostro sus papeles en los cuales se indicada que éste provenia de una
covadera boliviana ubicada en el Departamento Litoral de Cobija: Punta Paquica,
llamada también Cabo San Francisco, cuya existencia desconocia. Su duda se
disip6 al consultar el Derrotero de Costa publicado por el Almirantazgo Britanico.

Luego de reconocer el depésito de Punta de Lobos, donde habian dos buques,
navegd hacia Pabellbn de Pica “y a una distancia de 5 millas divisé entre la
neblina tres buques fondeados en el Pabellon de Pica que aproximandose pudo
reconocer”, anota en su parte oficial el Comandante Duefias (Parte Oficial del
Cdte. Duefias. En: “El Peruano”, Lima, 30 de Enero de 1858). Enseguida la nave
leal al Gobierno del Mariscal Castilla, volvié a Punta de Lobos, lugar donde apreso6
y remitié al primer puerto peruano los dos guaneros sorprendidos alli.

El “Tumbes” de nuevo enfilé6 rumbo a Pabellén de Pica (24 de enero de 1858). Alli
estaban fondeadas el cliper de bandera norteamericana “Lizzie Thompson”,
“Virginia”, de 429 toneladas, y “América”, de 500 toneladas, con 8 hombres.

Los documentos del “Lizzie Thompson” sefialaban comprometedores datos:
Estaba fletado por el Consul francés en Iquique y consignado a su capitan. La
licencia la habia dado el Comandante General de Marina revolucionario “para
cargar huano en Pabelldn de Pica a cuenta de mil toneladas de registro que ha
comprado al Estado su fletador” (Parte Oficial del Cdte. Duefas. En: “El Peruano”,
Lima, 30 de Enero de 1858).

El cliper habia llegado el 25 de Diciembre de 1857. Estaba cargando el abono
desde el 4 de enero hasta su aprehension. El embarque que realizaba se vio
dificultado por el mal estado del mar.
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El 2° piloto Mr. Caleb y tripulantes de la embarcacion del gran pais del Norte, en
una declaracién ante el consul norteamericano en El Callao, relatan los sucesos:

“... entre ocho o nueve de la mafiana de este dia (24), un vapor
de guerra peruano que reconocimos por el “Tumbes”, se acerco
y mandd un bote armado a nuestro costado, cuando el oficial
encargado de éste vino a bordo, se entr6 en la camara y salio
luego con el capitan y le ordend que viniese a bordo del bote
con sus papeles y lo llevo al “Tumbes”.

“En cosa de veinte minutos el bote armado volvio otra vez con
el capitan, y otro vino del “Tumbes”, ambos con tripulaciones
armadas de fusiles, rifles, cuchillos y hachas. Subieron sobre
cubierta y los soldados apuntaron sus fusiles a los exponentes,
levantaron las espadas y hachas sobre sus cabezas,
ordenandole al mismo tiempo que dejasen el buque y viniesen
a bordo del “Tumbes”.

“Entonces los exponentes entraron en sus botes y se acercaron
al costado del Tumbes. Algunos de ellos fueron a bordo del
vapor y después de dejar alli la mala (correo) del capitan, se
orden6é a los dos botes donde estaban los exponentes que
volviesen al “Lizzie Thompson”, en consecuencia volvieron a su
barco y estando a bordo se les dijo que le pusieren en franquia
(salir del puerto): el segundo piloto Mr. Caleb rehiso obedecer
esta Orden, y uno de los hombres que hablé fue golpeado por
los peruanos. Habia dos botes armados del Tumbes al costado
del Lizzie Thompson y sus tripulaciones fueron a bordo y
trataron de ponerlo en franquia, cortando las amarras y
abandonando las cadenas para darse prisa. Se mando6 a los
exponentes que dejasen el “Lizzie Thompson” puesto que se
negaban a mover el buque, ayudandoles a ellos. Al bajar a los
botes uno de la tripulacion, Martin Rue, fue herido por detras
en la cabeza por un soldado peruano, lo que le causd un
abundante derrame de sangre y dos dias de fiebre. Entonces
los exponentes en sus botes se dirigieron al vapor, llegaron al
habla y preguntaron que debian hacer; la contestacion dada en
inglés fue la siguiente: “vayanse U.U donde quieran, vayanse al
infierno si 1.U. quieren, pero si vuelven a su buque le haremos
fuego”. Esto les fue dicho desde el vapor. Mientras se daba
esta orden a los deponentes, seis hombres que habia con ellos
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pertenecientes al buque chileno “Margarita”, cuando pasaban
por el desembarcadero, descargaron un rifle a sus botes, cuya
bala cayé en el agua a poca distancia de uno de ellos.
Entonces se dirigieron al vapor y les dijeron de nuevo que se
volviesen. Los exponentes dicen que pasaron dos horas en
esto, y tanto el vapor Tumbes como la tripulacidon que se habia
apoderado de su buque, les negaron agua y provisiones y
apenas pudieron salir del buque con los pocos vestidos que
alcanzaron a tomar a la lijera en aquel momento” (“El
Comercio”, Lima, 4 de noviembre de 1858).

Los marinos finalmente se dirigieron a tierra, donde las autoridades
revolucionarias que ocupaban la caleta guanera los ayudaron con pan y agua. De
Pabellon de Pica viajaron a Iquique.

El capitan de la fragata chilena “Virginia” alegaba que su recalada en la caleta era
para “hacer lastre para continuar su viaje a Chiloé, y es muy extrafio e
inexplicable, como un buque escaso de lastre haya podido barloventear y arribar a
un punto donde no podia llenar su objeto, siendo ademéas desconocido hasta esta
época en que un fin especial conduce alli ciertas embarcaciones” (“El Peruano”,
Lima, 30 de enero de 1858). Esta fragata, estando fletada también por el consul
francés en Iquique, el cdte. Duefias suponia que venia a llevar el saldo de las mil
toneladas consignado en los documentos del “Lizzie Thompson”.

La otra fragata chilena, la “América”, también fue capturada, pues el piloto se nego
a dar la razon por la cual esta nave habia fondeado en este paraje. El cdte.
Duefias supo que la “América” tenia lista en la playa su carga de guano, y como
tenia instrucciones no sélo de capturar los buques que cargaban huano sino los
que iban con este objeto y habiendo plena justificacion para asegurar que ése era
su fin, ordend que el buque chileno fuera conducido bajo custodia a El Callao.

Los buques referidos debidamente custodiados salieron hacia El Callao, puerto al
cual también se dirigié el “Tumbes”. Las tripulaciones de éstos fueron dejadas en
tierra. Duefias afirma que no les fue posible transbordarlas a su nave y que
accedio6 a la solicitud de muchos marineros deseosos de bajar a la playa, para lo
cual les cedi6 todas las embarcaciones marineras y les permitié llevar sus
equipajes y provisiones. Alega el alto oficial peruano: “Pues muy claro de concebir
parece que para tripular cinco buques yo debia haber empleado casi toda la gente
de mi mando y que con la reducida dotacién de sirvientes del “Tumbes”, y sin
tener ningun oficial a bordo, muy dificil me era custodiar a individuos que segun

datos basta se hallaban bien dispuestos para la sublevacién...” (‘El Comercio”,
Lima, 4 de noviembre de 1858).
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Las autoridades aduaneras del Peru iniciaron los tramites de los respectivos
juicios a los barcos sorprendidos en Pabellon de Pica.

El asunto del “Lizzie Thompson” y de los otros dos barcos de bandera
norteamericana causo un entredicho entre Perl y los Estados Unidos de América.
El Gobierno de Washington protesté ante el Gobierno Peruano, reclamando por
este atentado a su bandera, a los derechos y la dignidad de esa nacion.

El Presidente del Pert, Mariscal Castilla, en correspondencia oficial califico al
representante de la Casa Blanca en Lima como “un tuno y ordinario diplomatico”.
Justificaba plenamente la accion del buque de guerra leal a su Gobierno pues
“tuvo origen en la toma con el robo en la mano de los buques yankees que capturd
el “Tumbes” (Archivo Castilla. Epistolario, Vol. Ill: 258).

El cdte. del “Tumbes” rechazé las acusaciones por su actuacion en la captura de
los buques guaneros: “Mis procedimientos fueron sagaces, comedidos y atentos
hasta el extremo de haber consentido que el capitdn de la “Margarita” viniese a
bordo de su respectivo buque al Callao” (“El Comercio, Lima, 4 de noviembre de
1858).

La cuestidon del “Lizzie Thompson” fue llevado al arbitraje del Rey de Bélgica en
1862.

2.7. Elterremoto y salida del mar de 1868

No ha sido posible encontrar datos sobre las consecuencias de esta catastrofe
natural en esta caleta. En todos los periddicos y documentos revisados no se hace
ninguna mencion al respecto. En general, en todas las localidades del litoral de
Tarapaca los mayores dafos fueron causados por la salida de mar. En
consecuencia, en Pabellbn de Pica deben haber naufragado algunas
embarcaciones en caso de haberse hallado en aquel 13 de agosto de 1868.

3. DE CALETA A PUERTO
3.1. Las Guaneras del Sur

Las grandes guaneras de las islas Chinchas, objeto de una extensa explotacion,
se encontraban en decadencia después de muchos afios de auge. Los trabajos en
otras islas ubicadas en el litoral norte del Perd no causaban la impresion que se
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tenia anteriormente sobre la gran riqgueza guanera, con la cual se pagaba la deuda
externa del pais.

El Gobierno Peruano, al contratar el empréstito de 1872, entre las garantias
ofrecidas a los compradores de los bonos que se emitieron figuraba el guano de
los depdésitos del Sur (Dancuart, 1908: 141), sobre los cuales no se habia hecho
un reconocimiento oficial que demostrara la exacta magnitud de éstos, aunque
habian cifradas esperanzas sobre su importancia de acuerdo a las exploraciones
efectuadas por Peacock y Rivero en afios anteriores.

Por esta razon, se envio una mision a explorar las covaderas.

3.2.  Reconocimiento de Thierry, Hindle y Cookson

A peticion del Ministro de Hacienda, el 5 de diciembre de 1873, la Junta Central de
Ingenieros de la Direccién de Obras Publicas nombré al ingeniero francés Henri
Thierry para dirigir la comision encargada de explorar las guaneras del litoral
meridional de Tarapaca. Posteriormente, el Ing. y Jefe de Tarapaca, Mr. Hindle,
fue nombrado para verificar personalmente los trabajos de Thierry.

Las labores de Thierry y Hindle contaron con la colaboracion del cafionero de la
Armada Peruana “Mayro” y la corbeta inglesa “Peterel”’, nave de guerra que en
cumplimiento de ordenes del Contra-Almirante Cochrane, Cdte. en Jefe de la
Escuadra del Pacifico, realizé un reconocimiento de los yacimientos y sus
respectivas caletas, lo que revelaba el sumo interés de Inglaterra por la riqueza
guanifera de las costas tarapaquenias.

Con fecha 31 de Marzo de 1874, la Junta Central de Ingenieros elevé al Ministro
de Hacienda los informes de Thierry y Hindle (“El Peruano”, Lima, 9 de abril de
1874). El del primer ingeniero iba acomparfado, rectificados segun examen de Mr.
Joseph Hindle.

Por su parte, Cookson, comandante del “Peterel”, por nota del 27 de marzo de
1874 presentd al Almirantazgo Britanico el informe de su comision (“Documents et
rapports sur les guanos de Tarapaca”, Paris, 1874: 18-24).

Al conocerse los informes de aquellos dos ingenieros al servicio del Pert y de
Cookson, y los resultados del analisis de la calidad del guano hecho por Raimondi,
causO inmensa satisfaccién a las autoridades gubernamentales. La feliz noticia
sobre la gran riqueza de los depdsitos de guano de Tarapaca impresiono a los
tenedores de bonos peruanos, en los cuales habia dudas de su magnitud. Un
ejemplo de esto fue la actitud de una casa inglesa interesada en la cuestion de los
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bonos: Henry Powell Company, en correspondencia dirigida el 6 de marzo de 1874
al capitan Peacock, buen conocedor de las guaneras del sur, le consultaba sobre
“‘la cantidad de guano que aun existe en la costa del Per(” (“La Opinion Nacional”,
Lima, 5 de mayo de 1874). La contestacion del marino fue muy alentadora
“confirmaba con autoridad conocer personalmente las valiosas guaneras de
Tarapaca, con cuya explotacién se podria cubrir suficientemente la deuda externa
peruana. Peacock les indicaba que era sorprendente la baja cotizacion de los
bonos del Peru con respecto a los de Chile, tomando en cuenta la superioridad de
los recursos naturales de este primer pais. Agrega ademas: “En el hecho, no hay
gobierno extranjero en el mundo que posea garantias mas efectivas de riquezas
que el Perd” (“La Opinién Nacional”, Lima, 5 de mayo de 1874).

3.3. Raimondi revela la calidad del guano de Pabellén de Pica

A. Raimondi, el 23 de marzo de 1874, entregd el analisis del guano de Tarapaca,
figurando en éste el proveniente de Pabellon de Pica. El cientifico italiano
expresaba que es seco, pulverulento, con elevada cantidad de amoniaco y fuerte
proporcién de &cido fosférico soluble, superior a la que contiene el mejor guano de
las islas Chinchas. Enfatiza que este depdsito y otros permitira al guano del Peru
recuperar su prestigio en el mercado europeo, y asi lograr aumentar su venta con
el consiguiente beneficio para las arcas fiscales (“Memoria del Director de Rentas
en Memoria del Ministerio de Hacienda”, Lima, 31 de diciembre de 1874).

COMPOSICION PABELLON DE PICA
Materias Pabellén de Pica Pabellén de Pabellén de Pica Pabellén de
Contenidas Pica Pica
Gran cerro Lado Cerroo Boca del

Sur Pabellén Infierno

Agua Higrométrica 11% 7,50% 12,50% 3,70%

Materias organicas y 47,50% 13% 47,50% 48,10%

sales amoniacales

Sales alcalinas 12,50% 27,20% 11% 16,20%

Acido fosférico

soluble 9,30% 3,20% 10,50% 10,20%

Fosfato de cal

insoluble 9,80% 27,00% 15% 5,50%

Arena 3,30% 11,00% 2,80% 2,50%

Carbonato de cal y

otras materias inertes 6,60% 11,10% 0,70% 13,80%
100% 100% 100% 100%
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3.4. El Peru divulga en Europa las bondades del guano del sur

Posteriormente la Inspeccion Fiscal en Europa, con sede en Paris, hizo analizar
las muestras de guano enviadas a dos quimicos muy conocidos, el francés M.
Maret y el inglés Mr. Manning. El Inspector-Jefe Lino M. Barreda daba cuenta, el
29 de Octubre de 1874, al Ministro de Hacienda la favorable opinibn de estos
quimicos y otros que “han quedado satisfechos de su superior calidad y han
manifestado que no necesita de manipulacion alguna para ser empleado en la
agricultura” (“El Peruano”, Lima, 31 de diciembre de 1874).

La Inspeccion Fiscal en Paris inicié una campafa de divulgacion de las bondades
del guano del sur, remitiendo muestras a los consules generales en: Inglaterra,
Francia, Bélgica, Alemania e lItalia, y a la Agencia de la Inspeccion de Espafa,
para proporcionarle a los que desean efectuar andlisis de su calidad. Igualmente,
los consules recibieron el encargo de iniciar una serie de publicaciones en los més
importantes periodicos agricolas y financieros sobre los andlisis de Maret y
Manning y divulgar la cantidad de guano en los depdsitos meridionales. Su accion
se extendi6 a las exposiciones agricolas. En la Exposicion de Insectos se
exhibieron muestras de guano. “El jurado y los quimicos manifestaron su favorable
opinion al abono” (“El Peruano”, Lima, 31 de diciembre de 1874).

En esa misma exposicion, el sefior A. Gelot, pronuncié un discurso el 25 de
septiembre de 1874, en el cual daba a conocer las reservas de las covaderas de
Tarapaca. Destacaba su importancia por la gran cantidad de amoniaco que
contiene este abono, lo que permitiria combatir en cierto grado la temible plaga de
la filoxera que azotaba los vifiedos franceses.

3.5. Descripcion de la gran Covadera de Pabelldn de Pica

Una descripcion de la época refiere lo siguiente sobre la gran guanera: “...su forma
general es un inmenso cono de 320 m. de altura, con una cima de pefia. Todos los
declives son muy rapidos y formados de huano, que en algunos puntos se ve de
color amarillo, o cubiertos de una ligera capa blanca oxidada por el aire, y en otras
partes se esconde bajo grandes fondos de arena y de piedras”.

La covadera estaba dividida en varios sectores, de Norte a Sur, conocidos por los
siguientes nombres: Cueva, Guardian, San Lorenzo, Infiernillo, Barlovento, Tigre y
Rinconada, cuyos detalles dados por Thierry los transcribiremos completamente:

“‘En la CUEVA, y a una altura media de 40 metros se halla un
guano amarillo muy compacto, que segun los practicos del pais
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fue siempre apreciado por los agricultores del interior; y todo
hace creer que al frente mismo de esa quebrada se ha
embarcado antes, aunque de seguro con bastante peligro”.

“‘En el GUARDIAN, grandes trabajos fueron hechos, pero no se
han extendidos sino a la base, y no suben més que a la tercera
parte del depdsito”.

“SAN LORENZO, fue muy poco explotado y para aprovechar el
transporte debido a la pendiente natural, los antiguos han
trazado en la superficie caminos angostos con un piso de
piedras mas o menos largas, y en esta clase de canal el guano
descendia hasta el mar”.

‘INFIERNILLO, esta parte fue asi designada por las grandes
rocas y la bravezada mar a su pié. Aqui sube mucho el plano
de guano, siguiendo los mas pequefios contornos de la cima de
piedras a una altura de mas 160 mts., y siendo la superficie
bastante regular”.

‘En BARLOVENTO se encuentra una inmensa cantidad de
guano muy puro, conocido como “guano blanco”. Tanto por los
precios mas altos que se pagan por esta clase como por las
grandes existencias aun intactas, esta parte es la mas rica de
Pabellén”.

“TIGRE, esta pendiente es muy alta y rapida, y bajo ella
rompen las olas con mucha braveza. Una parte esta cubierta
de piedras rodadas de las cimas superiores, y en algunos
puntos el peso ha deprimido el guano que se muestra en varias
fracturas, como también en los cortes hechos en su limite
inferior”.

“Mas lejos viene la Rinconada, completamente virgen si se
exceptian los lados bafiados por el mar. Después hay taludes
extensos cubiertos de arena; el guano existe alli como
enterrado a distintas profundidades. Un pequefio cerro con la
cima cubierta de poco huano se levanta sobre esta capa”
(Thierry, 1874).

La existencia de guano se eleva a 5 millones de toneladas. Thierry estima que
este calculo era muy moderado. Hindle sostiene por su parte que por las
dificultades que presenta el Pabellbn de Pica nunca se sabra la cantidad que
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contiene. El Comandante del “Peterel” reduce el volumen de la guanera en
4.500.000 toneladas, como resultado de los trabajos de mensura realizado por
personal de dicho buque (“Informe del Cdte. Cookson al Almirantazgo Britanico”
En: “Documents et rapports sur les guano de Tarapaca”, Paris, 1874: 21).

Monsieur Thierry levantd un plano topografico del Pabellén de Pica. Por su parte,
los marinos ingleses del “Peterel” levantaron un plano hidrografico de la ensenada,
sefalandose en él el sitio para un rompeola en la parte sur de la caleta contigua al
morro.

Al norte del depésito estaban las ruinas de una antigua poblacion. EI comandante
del Peterel, cuando visito el lugar, refiere que vio apenas un pajaro. Un nativo que
vivia en la caleta desde hace 40 afios, le cont6é que al llegar por primera vez a este
paraje el pefion estaba enteramente cubierto de péjaros en numero incalculable.
“Una peste ocurrida alrededor de 25 afios atrés los atacd, muriendo por millones...
“Ellos volaban alrededor de un lugar en el mar y caian al agua; sobre una
extension de varias millas, la costa estaba cubierta de sus cuerpos” (“Informe del
Cdte. Cookson al Almirantazgo Britanico” En: “Documents et rapports sur les
guano de Tarapacd”, Paris, 1874: 22).

3.6. La habilitacion del Puerto

Gracias a esta fabulosa rigueza nacio la localidad costera de Pabellén de Pica que
dej6 de ser una simple caleta. La ensenada esporadicamente visitada por
pequefios buques, en adelante ser4d un afamado punto de recalada de gran
cantidad de naves de distintas banderas, en especial inglesas, que arribaran para
tomar cargamentos del precioso abono formado por las deyecciones de los
pajaros marinos desde tiempos inmemoriales. El guano se distribuira en los
mercados internacionales: en Europa, Norteamérica, el Caribe y Asia, donde sera
muy cotizados por los agricultores para fertilizar sus sembrios.

Una resolucion gubernativa del 11 de marzo de 1874, autoriz6 a una firma
denominada Empresa del Carguio del Guano para abrir los cortes necesarios en
los yacimientos guaniferos del Sur (“ElI Peruano”, Lima, 18 de septiembre de
1874).

Otra resolucion, del 22 de junio de ese afio, dispuso que el ingeniero Henri Thierry
determinara el lugar mas conveniente para el embarque del guano de Pabellén de
Pica, disponiéndose para dicha mision el vapor “Mayro” (“El Peruano”, Lima, 23 de
junio de 1874).
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El 16 de septiembre de 1874 se dispuso que la mencionada empresa proveyera
los aparatos y Utiles necesarios para “principiar cuanto antes la explotacion de los
depositos del Sur de la Republica, principiada por el que existe en el Pabellon de
Pica”, lo que revela el interés del Gobierno Peruano para que comenzara la
actividad extractiva del guano (“El Peruano”, Lima, 18 de septiembre de 1874).

Al mes siguiente, octubre, al Ministerio de Guerra y Marina se le ordené establecer
una guarnicion de 20 hombres y un capitan de puerto para Pabellén de Pica (“La
Opinién Nacional”, Lima, 29 de octubre de 1874).

3.7. Creacion de la factoria de Pabellon de Picay el Pueblo de Chanabaya

Se aprovechd el magnifico desembarcadero de la caleta de Chanabaya para bajar
todos los materiales necesarios para levantar el establecimiento de Pabell6n de
Pica, donde estaban concentradas las labores de explotacion y embarque del
guano del morro. El establecimiento se componia de casas, oficinas, aguadas,
galpones, talleres, hospital e iglesia. En la zona del gran depdsito se habilitaron
plataformas, senderos, puentes, se tendieron lineas férreas para comunicar los
puntos de explotacion con los embarcaderos. En resumen, en Pabellon de Pica
vivirian los empleados y obreros de la Empresa del Carguio del Guano.

En Chanabaya, gracias a la existencia de una pampa costera mas espaciosa, el
inmejorable desembarcadero y varadero, y un pequefio depdsito de guano en la
punta de este mismo nombre, se cre6 un poblado dotado de casas, oficinas,
establecimientos comerciales, bodegas, aguadas y muelles. Chanabaya sera el
centro comercial que vivird merced a la explotacion de la gran riqueza de Pabellon
de Pica. Su inesperada destruccion en mayo de 1877, por efecto de una terrible
salida de mar, motivé que ya no fuera mas reedificada en ese lugar, el que quedé
transformado en un simple varadero. Toda la actividad comercial de Chanabaya
hubo de trasladarse a Pabellon de Pica.

3.8. Las labores de explotacion de Pabellén de Pica

El guano se encontraba bajo grandes capas de arena y caliche. Esto hacia
necesario removerlas previamente para extraer la sustancia fertilizante, lo que
imponia un mayor costo por cada tonelada embarcada. Pero al ser eliminado el
material que la cubria, la explotacion resultaba mas facil y menos onerosa.

Los trabajos preparatorios, es decir, “la limpia”’, se veian dificultados por la
topografia del cerro y el viento que causaba derrumbes y perjudicaba
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constantemente las faenas. Después se instalé una bomba hidraulica para arrojar
chorros de agua sobre las capas sefialadas a fin de eliminar la arena y piedras.
Estos desmontes se sacaba en carros.

Enseguida viene “la picadura” del guano para desterronarlo. Se usaban picotas y
palas. Habian rejas de fierro para arnearlo. El abono era colocado en carros de
fierro y conducido por las lineas férreas desde los sitios en trabajo a los
embarcaderos donde, por medio de mangueras, era echado a las embarcaciones
menores que las llevaban a los buques. Habian tres plataformas que se
desprendian del pefidn sobre el mar formando muelles de embarque: una al sur,
otra al norte y la tercera al centro.

Las bravezas de mar solian suspender las labores de embarque.

3.9. Los trabajadores

Habian dos clases de trabajadores. Los peones libres, de nacionalidad chilena,
boliviana y peruana, que ganaban un jornal de dos soles. Estos vivian en carpas.
Igualmente en carpas vivian los carpinteros. Los marineros estaban alojados en
barracas. Los empleados tenian casas. Los coolies chinos, en cambio, eran
trabajadores esclavizados. Estaban albergados en carpas.

La Cia. del Carguio del Guano contraté gran cantidad de infelices coolies traidos
de China. Esta pobre gente fue objeto de una dura explotacion en esta factoria
perdida en la remota costa sur del litoral de Tarapaca. Era una mano de obra
barata, sumisa y laboriosa. Habian demostrado sus cualidades laborales en las
islas Chinchas, guaneras donde sufrieron grandes penalidades. Ahora les toco
trabajar en las peligrosas faenas de las covaderas del Sur.

Muchisimos orientales perdieron la vida por los accidentes de trabajo, el exceso
de esfuerzo fisico y la alimentacion deficiente. Estaban pobremente vestidos. Se
les entregaba 1 sombrero de palmas, un calzoncillo, una camisa y una frazada
ordinaria. Un escritor inglés refiere que en el Ultimo trimestre de 1875 habian 355
chinos en Pabellon de Pica, de los cuales 98 estaban en el hospital (Cole, 1884:
199).

Los subditos del Imperio Celeste contaban con un templo, conocido como la
Iglesia de los Asiaticos, donde podian realizar los ritos religiosos de su lejana
Patria.

La explotacion de la mano de obra china constituye una deprimente pagina de la
historia de Tarapaca bajo la administracion peruana. El Estado, que era duefio de
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las contratas de los coolies, y la Empresa, a cuyas oOrdenes trabajaban los
orientales, son complices de estos vergonzosos abusos, a los cuales estuvieron
sujetos estos llamados colonos que no eran otra cosa que trabajadores
esclavizados, pese que la esclavitud habia sido abolida por el Mariscal Castilla en
1854. Por razones friamente comerciales y raciales a éstos no se los considero en
la disposicion castillista.

3.10. Turbulencias populares.

Disturbios se produjeron en Pabell6n de Pica. En septiembre de 1876, una vecina
acuso a unos chilenos de haberle robado un barril de chicha. Un oficial ordené a
dos soldados intervenir, esto provocd un encuentro entre los policias y los
chilenos, resultando un soldado y dos individuos del pueblo heridos.

El suceso referido conmocioné a los peones que en cantidad de 600 se agruparon
enfurecidos en los alrededores del hospital. Alli discutieron y acordaron enviar una
comision exigiendo el castigo del oficial y de la tropa, lanzando la terrible amenaza
de quemar la Poblacién y los elementos del carguio.

La noticia de la grave situacion llegdb a conocimiento del Gobernador, que
inmediatamente ordend la movilizacion de la Guardia Urbana para hacer frente a
las amenazas incendiarias de los trabajadores. La autoridad civil logré calmar la
exaltada actitud de los peones, prometiéndole hacer estricta justicia. Ellos
aceptaron el fervoroso llamado persuasivo del Gobernador, apoyado por los
guardias urbanos, prestos a intervenir en caso de desatarse los temidos
desoOrdenes, los que se evitaron y con esto se logré salvar la factoria (“La Opinién
Nacional”, Lima, 2 de octubre de 1876).

3.11. El Puerto

El puerto tiene una pequefa y profunda bahia que se abre entre el pefidén, por el
sur, y la Punta Chanabaya, por el norte. Esta Ultima separa la ensenada de
Pabellon de Pica de la rada de Chanabaya.

El Comandante del “Peterel” envio en 1874 sus observaciones hidrograficas al
Almirantazgo Britanico. La Oficina Hidrografica de S.M.B. public6 cortas noticias
sobre Pabellon de Pica en el Derrotero de Costa de 1875, para que sirvieran de
consulta a los capitanes de los mercantes que llegaban a su bahia. La sefalada
nave de guerra de la Marina Britanica levant6 un plano de dicha ensenada.
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Su autoridad era el Capitan del Puerto, con personal subalterno. Tenia a su cargo
todo el movimiento naviero. Primeramente tenia su oficina en Chanabaya.
Después del arrasamiento de esa localidad por el maremoto de 1877, la Capitania
de Puerto se traslado a Pabellon de Pica.

Estaba bajo la jurisdiccién de la Aduana de lquique. Sin embargo, por un decreto
del 22 de enero de 1878, fue separado de ésta y se cred en él una Seccion de
Aduana, para prestar una mejor y rapida atencion (“La Opinidén Nacional”, Lima, 9
de febrero de 1876).

En la bahia habia en servicio: lanchas, botes, vaporcitos y balandras. También
habian algunos pontones. La mayoria estaba dedicada al acarreo del guano a los
buques. Algunos hacian el trafico de agua procedente de Patillos y Punta de
Lobos, donde habian plantas condensadoras de agua de mar.

El movimiento maritimo era activo. Desde la playa era realmente impresionante
ver la flota de barcos guaneros. Arribaban naves de distintos tipos y banderas.
Algunos, ejemplo:

- Fragata “Onese, de 726 toneladas, Capitan Henri, en lastre, fletado por
Raphael. Norteamericana.

- Barca “Ada”, de 412 toneladas, Capitan Le Roy, en lastre, fletado por
Raphael. Inglesa.

- Barca “Adela Sabina”, 705 toneladas, Capitan Pederson, en lastre, fletado
por Dreyfus. Noruega.

- Barca “Pietro Accame”, 643 toneladas, Capitan Podestd, en lastre, fletado
por Dreyfus. Italiana.

- Barca “San Giovanni”, 815 toneladas, Capitan Benedetto, en lastre, fletado
por Dreyfus. Italiana.

- Barca “Genitén”, 851 toneladas, Capitan Guis, en lastre, fletado por
Dreyfus. Italiana.

El 22 de diciembre de 1875 existian 81 buques surtos en el puerto. La
concentracion excesiva de naves provocaban las sobre-estadias que eran
costosas, al no poder dar abasto la atencion, por los escasos elementos de que se
disponia para las labores de carguio.
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3.12. Aspectos politico-administrativos

Pabellon de Pica pertenecia al distrito de Iquique, de la Provincia Litoral de
Tarapaca, que abarcaba toda la costa sur en la cual se encontraban las grandes
covaderas. Este puerto era a su vez la sede de la Gobernacion de las Guaneras
del Sur, que incluia a los depdésitos de Patache, Punta de Lobos y Huanillos.

El Censo practicado en 1876 arrojé una poblacion para esta localidad de 2.154
habitantes, desglosados de la siguiente manera: 1917 hombres y 237 mujeres.
Habian peruanos, chilenos, ingleses, italianos y chinos (“Censo General de la
Republica del Pera, 1876”. Lima, 1878. Vol. VII: 967).

3.13. El Pueblo

La localidad estaba constituida por numerosos edificios de madera: casas
habitaciones, oficinas, talleres y depdsitos. Las edificaciones mas notables eran la
confortable residencia del Sr. East, con corredor al frente, con 11 piezas, gallinero,
caballeriza, etc. y la Gobernacion. Poseia ademéas varios departamentos
habilitados como oficinas. El “Almacén”, Comisaria, la Bodega de la Empresa y el
Hospital.

Las calles de la poblacion se llamaban: Sucre, Colén, San Martin y La Mar.

3.14. El Gobierno asume el control del carguio

El 23 de octubre de 1875 vencié el contrato de la Cia. del Carguio del Guano. Se
llegd, sin embargo, a un acuerdo por el cual continué por cuenta del Gobierno las
faenas del carguio en calidad de administradora de los depdsitos, entre los que se
encontraba el de Pabellon de Pica. Se estipuldé abrir una cuenta en la que se
cargaria al Estado los gastos por el carguio en jornales, viveres, sueldos de
empleados, materiales y demas cosas necesarias, pagandose a la Empresa por
derecho de Administracion el 5% de los gastos que causare el carguio.

Esta Empresa empez0 a llamarse Empresa Administradora del Carguio del
Guano, la cual tuvo un grave problema con el Estado debido a que ambas partes
habian acordado que, después de firmado el contrato de administracion, se
efectuaria la tasacion de los capitales existentes en las guaneras en explotacion.
Hecho ésta, el Gobierno debia pagar los capitales existentes en ellos, y nombrar
una administracion fiscal que los reciba y continte el carguio en ellos por cuenta
del Gobierno y “A medida que e vayan entregando los depdsitos a las personas o
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contratistas que designe el Gobierno cesara la administracion de la Empresa en
los depdsitos entregados” (“EI Comercio”, Lima, 23 de junio de 1877).

El Gobierno hizo reparos a las tasaciones efectuadas, por haber recaido sobre
cosas que no eran materia de peritaje.

El 1° de marzo de 1877 se ordend que los depdsitos del Sur fueran entregados por
la Empresa Administradora del Carguio del Guano al sefior Tirado, nombrado para
dicho efecto Administrador General.

El representante de la mencionada compafiia, sefior J.N. Hinojosa, en nota al
Gobernador de las Guaneras del Sur, le manifestaba que aceptaban al Sr. Tirado
como Administrador General nombrado por el Gobierno, pero le advertia que en el
caso que quisiera tomar posesion de sus capitales, haciendo uso de la fuerza:
“nos opondremos a este acto con toda la energia del propietario que defiende lo
suyo bajo el amparo de la ley, que segun el contrato de Administracion, el
Gobierno no puede entrar en posesion de nuestros capitales sin hacer
previamente pago de su importe”. Le hace ver, por otra parte, que su Cia. tenia
perfecto derecho para retirar de los depoésitos lo que estimen conveniente,
esperando que en el ejercicio de dicho derecho no se le obstaculizara, por existir
apoyo legal al respecto en los contratos primitivos sobre carguio. Termina
protestando por lo que califica de despojo violento que se trata de llevar a cabo
con uso de la fuerza y advierte que reclamaran por dafios y perjuicios que puede
sobrevenir” (“La Opinion Nacional”, Lima, 21 de marzo de 1877).

Otra nota similar remiti6é al Administrador General Fiscal del Carguio.

La Empresa Administradora del Carguio del Guano se negdé rotundamente a
entregar sus capitales al Sr. Tirado. El representante de ésta habia manifestado al
sefor Tirado: “Yo no entrego los capitales, y si el representante del Gobierno me
dice que es Administrador, cierro oficinas, talleres y mafiana embarco a mis
chinos”. En vista de esta obstinada actitud, el Gobernador de las Guaneras del
Sur, Sr. Arrieta, resolvio el uso de la fuerza para el cumplimiento de la resolucién
del 1° de marzo.

El 9 de dicho mes, muy temprano, el Gobernador junto con el nuevo Administrador
y el Interventor Fiscal de las Covaderas y el Comandante de la fuerza de
Caballeria, se dirigieron al establecimiento para tomar posesion de los bienes de
la compafiia e impedir que se interrumpieran las faenas habituales.

El Gobernador al llegar a la factoria se encontrd con la sorpresa que los talleres y
las oficinas estaban cerradas y los trabajadores chinos recluidos en sus carpas y
las faenas del morro completamente paralizadas. Ante esta situacion solicito al
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administrador ordenara la reanudacién de los trabajos y la entrega de las llaves de
las diversas dependencias de la Compafia. Eran momentos de gran tension. El
administrador de Pabellon de Pica se neg6 a aceptar las érdenes del Gobernador,
quien, ante el desacato a su autoridad dispuso su detencidon. El nuevo
administrador nombrado por el Gobierno asumio su cargo. Ordend personalmente
gue los coolies y peones libres reiniciaran sus labores cotidianas. Los empleados
fueron llamados para que continuaran su trabajo, bajo la amenaza de ser
despedidos si no cumplian la orden.

La Empresa protestd por lo que califico de despojo, al privarla, sin previo pago de
su valor, de la posesion de los capitales ocupados en el carguio, por lo que
entablé una demanda contra el Supremo Poder Ejecutivo.

El Gobierno contestdé a la demanda entablada por la Empresa del Carguio del
Guano. El defensor de la causa estatal manifestd enfaticamente “que no existe tal
despojo; que los capitales de la Empresa del Carguio no sélo estan pagados con
exceso, sino que ésta, después de haberlo causado al Gobierno, o mejor dicho a
la Nacion, ingentes dafios y perjuicios, que no tendra como indemnizar, le es
todavia deudora: que la accion que la Empresa puede deducir no es la de despojo,
sino la de liquidacion”. En consecuencia, recomienda al Presidente de la Corte
Suprema de Justicia desechar la querella de despojo y ordene la respectiva
liquidacion para que la Empresa cancele al Gobierno las cantidades que adeuda
(“El Comercio”, Lima, 23 de junio de 1877). Posteriormente, ambas partes llegaron
a un arreglo, considerado favorable para los intereses fiscales.

De esta forma se establecié provisoriamente la Administracién Fiscal del Carguio
del Guano en Pabellon de Pica y Punta de Lobos.

Después se sacé a remate el arriendo del carguio, el que finalmente quedd a
cargo de una sociedad denominada Comparfia Cargadora del Guano, segun
resolucién suprema del 25 de agosto de 1877 (“Memoria de Hacienda, 1878” Vols.
l'y Il, anexo N°2, Seccion Guano).

3.15. La catastrofe natural del 9 de mayo de 1877

Pabellon de Pica fue afectada por un violento sismo seguido por un maremoto, el
9 de mayo de 1877.

El movimiento telarico comenzo a las 8.30 de la noche. El panico que se apodero
de la poblacibn que huia despavorida, aumenté cuando desde Chanabaya
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comenzaron a levantarse columnas de fuego, signo de que aquella localidad se
estaba incendiando por la caida de las lamparas de kerosén.

Las fortisimas sacudidas causaron derrumbes en el cerro que aplastaron a
sesenta trabajadores ocupados en llenar los carros con guano (Oficio al Director
de Gobierno. Iquique. 11 de mayo de 1877. Oficio de la prefectura de Tarapaca
1876-1878. Archivo Nacional, Santiago). Una noticia periodistica habla de 32
trabajadores de nacionalidad chilena y boliviana sepultados.

El mar continué lo iniciado por el terremoto desbordandose sobre la playa. Las
olas no hicieron los terribles estragos como en la vecina Chanabaya, gracias a que
la localidad estaba edificada en una franja costera ligeramente elevada y a los
promontorios que prestan cierta proteccion a la ensenada de Pabellon de Pica.

Las plataformas del carguio quedaron gravemente afectadas. Las obras en el
cerro sufrieron destrozos, como igualmente la factoria, por efecto de la violencia
teldrica.

El maremoto provocé inmensas pérdidas en los buques fondeados. Segun datos
oficiales de la Direccion de Rentas (“Memoria de Hacienda, 1878” Vols. | y I,
anexo N°2, Seccién Guano, Anexo B), sefialan que en Pabellén de Pica habian
aguel tragico dia 28 buques, con un tonelaje de registro total de 29,961 toneladas,
teniendo en sus bodegas cargamentos de guano ascendente a 27.945 toneladas.
De éstos naufragaron siete, con un tonelaje de registro total de 7.992 toneladas,
con 6.627 t. de guano a bordo.

Las naves perdidas fueron: “Lady Belleau”, inglesa, de 661 toneladas, registrada
en Liverpool. - “Pietro B”. , italiana, de 798 t., construida en Dorgia en 1876,
capitan Berlagna, duefio G.B. Beverini, puerto de origen Spezia (Liguria), Italia; -
‘E.F. Gabain”, francesa; - “Silvia B.”, italiana, de 838 toneladas, construido en
Sestri (Liguria), Italia en 1873, capitdn Sessarego, duefio G.B. Beverini, puerto de
origen Spezia; - “Alida”, norteamericana; - “Drot I” y “Drot II”, de bandera noruega
(“A Parlieamentary paper from 1877 onward” Asbtract of returns of wrecks,
casulities and collisions, etc (The board of trade). “Lloyds Register of Shipping
1876 and 1877).

Casi todos los buques estaban fletados por cuenta del Contrato de la Compafia
de Guano Peruano Limitada (The Peruvian Guano Company Ltd.), encargada de
la consignacion y venta del guano, de acuerdo a un contrato celebrado entre el
Gobierno del Gral. Prado y los Sres. R. Raphael e Hijos, Carlos Gonzalez
Candamo y Arturo Heeren, en representacion de la mencionada sociedad, firmado
el 7 de junio de 1876.
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Muchisimas embarcaciones menores se fueron a pique en Pabellon de Pica.
Los naufragios de buques, lanchas y botes significaron cuantiosas pérdidas.

Fue dramatico el hundimiento de un barco “... fue arrojado por la corriente contra
la plataforma sur de Pabelldén, chocé con ella y retrocedio: la marea lo llevo
entonces a la plataforma del norte, alli choc6 también, pero como se enredare, al
ser arrastrado arrancé la plataforma y naufragd con ella”. Esto es lo que relata un
periddico de la época (“El Nacional”, Lima, 16 de mayo de 1877).

No se sabe el nUmero exacto de personas muertas, pero la mayoria corresponde
a los ahogados en Chanabaya. El Pabellén de Pica murieron muchos trabajadores
aplastados por un derrumbe del cerro, como también hubo bajas en los siniestros
maritimos.

Pabellobn de Pica sirvio de refugio para los desamparados habitantes del
infortunado pueblo de Chanabaya.

Un testigo cuenta: “Al amanecer el dia 10 veiamos descender de los cerros a
todos los que habian podido salvar, aproximdndose unos y llegando otros a
Pabellén... La generalidad de esta gente llegaba con sélo lo encapillado, pues
nadie pudo salvar nada absolutamente” (“El Nacional”, Lima, 3 de junio de 1877).

Los damnificados de Chanabaya ascendian, segun un calculo periodistico, de
2.500 a 3.000 personas (“La Opinién Nacional”, Lima, 16 de mayo de 1877).

A esta muchedumbre fue necesario prestar auxilio, lo que creaba una grave
situaciéon al Gobernador, que también debia atender las necesidades de los
pobladores de Pabellon de Pica. La falta de agua era angustiosa por la pérdida de
las resacadoras que estaban a orillas del mar.

El dia 10 el Gobernador presidio una reuniébn urgente para ayudar a los
chanabayinos en especial. Se acord6 averiguar cuéles eran los buques en estado
de navegar a fin de mandar al Callao la mayor cantidad de damnificados y
despachar a Iquigue al vaporcito “Ballestas” en busca de auxilio. El “Ballestas” se
salvd gracias a que su capitan inmediatamente lo hizo salir de la zona de peligro
cuando se produjo el cataclismo. El Sefior Luis Castagnino, agente de la Cia. de
Guano Peruano Ltd., fue comisionado para traer dicha ayuda. A las 11.30 p.m.
zarpo la pequeia nave. En lquique, Castagnino consiguio un cargamento de agua
y algunos articulos de vestir. Ese puerto también habia sufrido graves destrozos
por el maremoto.

Fue reprobada la actitud del capitan del Vapor “Lima” de la Compaiiia Inglesa,
cuando hizo levar anclas sin atender los desesperados llamados que se les hacia
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desde varias embarcaciones cargadas con personas deseosas de abandonar el
lugar (“La Opinién Nacional”, Lima, 16 de mayo de 1877).

Un comerciante, el Sr. Alvarez Calderon, entregé al Gobernador todas las
mercaderias de su almacén, que por encontrarse en una parte alta
afortunadamente habia escapado de la furia marina.

Para suplir la sed, se acudié extremadamente a algunas barricas de vino salvadas
en tierra unas, y otras arrojadas por el mar de los buques naufragados (“El
Comercio”, Lima, 16 de mayo de 1877).

Afortunadamente se salvé el ponton Marafion, el cual guardaba en sus estanques
una gran cantidad de agua, que fue desembarcado en barriles. El vital elemento lo
conducia la fuerza de policia para una conveniente distribucion. Por otra parte, los
chinos demostraron su ingeniosidad al condensar agua en forma casera. “En
latitas pequefias hacian la operacion. Vendian el agua un poco cara, pero en fin
habia agua” (“La Opinion Nacional”, Lima, 26 de mayo de 1877).

La autoridad ordend por bando que en Pabellén de Pica quedarian solamente las
personas ocupadas por la Administracion Fiscal, proporcionandosele pasaje gratis
para el sur y norte a todas las personas que lo solicitasen. Para este fin, se
arreglaron embarcaciones y se hicieron llamados a los capitanes de los vapores
para que transportaran a los damnificados, a consecuencia de lo cual se
observaron escenas dramaticas. El 11 llego el vapor “Amazonas”: “Todo el mundo
queria embarcarse. Las autoridades dieron orden al capitdn del vapor de que
trajera por cuenta del Gobierno a cuantas personas desearan venirse al Callao y
puertos intermedios. El “Amazonas” recibid, en efecto, a bordo algunas personas,
pero después de muchas dificultades, pues no era solamente la braveza de mar lo
gue hacia dificil el embarque, sino el pueblo bajo, que se oponia a que saliera
nadie de Chanabaya si todos no podian salir. Las pocas personas que han venido,
han tenido que tomar a nado el vapor, y algunas disputar el paso con revolver en
mano” (“El Comercio”, Lima, 16 de mayo de 1877).

El vapor “Atacama” fonde6é en el lugar, donde inmediatamente lo abordaron
numerosas personas que se hallaban desde hace dos dias y una noche en
lanchas por no haber abrigo en tierra. El capitan les repartio alimentos y abrigo.
Esta noble actitud merecid una elogiosa carta de agradecimiento de unos
pasajeros que fue publicada por el decano de la prensa chilena (“El Mercurio”,
Valparaiso, 24 de mayo de 1877).

El 19 de mayo arribaba un buque de guerra britanico, el “Amethyst”. Al dia
siguiente lo hacia el vapor “Copiap0”, que habia sido comisionado por el Gobierno
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para llevar los socorros para los puertos del sur. A bordo de dicha nave venia el
Ministro de Justicia y el Director de Rentas. Se entregaron 2 mil soles en dinero y
algunos fardos de ropa para los peones y viveres. ElI Consejo Provincial de
Iquique por su parte, remitié agua, galletas y charqui.

La Guardia Civil ayudé a mantener el orden en aquellos angustiosos dias en
Pabellon de Pica.

Como Chanabaya fue arrasada por el mar no volvié a edificarse, ante el temor que
estando en el mismo emplazamiento pudiera ser victima de un nuevo y desastroso
maremoto. Por eso todas las oficinas, casas comerciales y viviendas se levantaron
en Pabellén de Pica, que de esta manera era una factoria y centro comercial. Esto
aumento su poblacién.

Las plataformas de embarque fueron puestas de nuevo en actividad como
igualmente las condensadoras de agua. Asi reanudaron las faenas habituales en
esta gran covadera.

3.16. Temblor del 23 de enero de 1878

A las 8.15 m. se produjo un violento sismo. La poblacion crey6 que se repetiria el
fatal 9 de mayo de 1877, afortunadamente no caus6 dafios de importancia. Los
movimientos teldricos sin embargo, prosiguieron y hasta la tarde del dia siguiente
se calculaba que habian sufrido 80 y mas remezones.

3.17. La Guerra de 1879

La cuestidn entre la Cia. de Salitre de Antofagasta y el Gobierno de Bolivia estaba
adquiriendo un cariz grave, lo que afectaba seriamente las relaciones entre Chile y
Bolivia. Pert promovia la campafia del Presidente Daza contra los intereses
chilenos en el Departamento Litoral de Cobija, existiendo por otra parte un Tratado
Secreto entre ambas naciones bolivarianas contra nuestro pais.

El 2 de enero de 1879 zarp6 de El Callao la corbeta “Union” rumbo al sur. EI 15
arribé a Iquique. En aquel puerto “Se recibe orden de partir rumbo al sur...”,
confiesa un magquinista italiano de dicho buque (Storace, 1971: 33). La “Unidn”
realizé un patrullaje del litoral boliviano hasta el puerto de Cobija, mientras las
relaciones entre Santiago y La Paz estaban al borde del rompimiento. De regreso
a lquique, toco en Pabellon de Pica, en cuya bahia permanecio media hora.
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El 5 de abril de 1879, Chile declar6 la guerra a Peru y Bolivia, estableciendo ese
mismo dia el bloqueo de Iquique. Tres dias después, el 8 de Abril, lleg6 al puerto
el Blindado “Blanco Encalada” para efectuar un reconocimiento. Habian 22 buques
frente al pefion.

Un corresponsal de guerra del “Mercurio” de Valparaiso, a bordo del Blindado,
refiere que en la covadera trabajaban 100 peruanos, unos 150 chilenos y 300
chinos, lo que hacia 550 trabajadores (“La Opinidon Nacional”, Lima, 8 de mayo de
1879. Reproducido de “El Mercurio” de Valparaiso).

La presencia del barco de guerra chileno caus6 expectacion en las autoridades y
la poblacion. El conflicto bélico provocara trastornos en la covadera como se vera
mas adelante.

El Alto Mando Naval chileno estimé conveniente efectuar un ataque contra
Pabellon de Pica, destruyendo las instalaciones portuarias para paralizar los
embarques de guano, asestando de esta forma un duro golpe a la Hacienda del
Peru.

El 15 de abril zarpé al sur la Escuadra compuesta por el Blindado “Blanco
Encalada”, las corbetas “O’Higgins”, “Chacabuco” y la cafionera “Magallanes”. En
el trayecto se encontraron con el Blindado “Cochrane”, al cual se le encomendd
junto a la “Magallanes” realizar una operacién contra el puerto de Mollendo,

situado al norte. Las otras naves se dirigieron a Pabellén de Pica y Huanillos.

Una vez despejado la bruma del amanecer comenzé a desarrollarse la accion de
los buques chilenos. En el puerto estall6 gran panico en las autoridades peruanas
al descubrirse la presencia de la escuadrilla.

El corresponsal de “El Mercurio” asegura que no se noto la existencia de tropas,
supone que se internaron. EI Comandante Lopez, del Blindado, en sus Memorias
relata que “tuvo lugar un pequefio tiroteo con las tropas peruanas que guarnecian
a aquel lugar, pero unos cuantos cafionazos del Blanco, los puso en fuga”. El
indicado alto oficial escribe que el retumbar de los disparos hizo subir al Ministro
de Guerra en Campafa D. Rafael Sotomayor al puente del “Blanco Encalada”,
quien quedd admirado al divisar el formidable y rico cerro guanero, y muy
complacido expresoé: “que inmensa riqueza para Chile”. EI comandante Loépez,
refiere que le contest6 al Ministro Sotomayor”. “Si esta riqueza ha de servir para
corromper a mi pais como ha corrompido al Perl, que se quedé éste con ella”

(L6pez, 1910: 38).

El Almirante William Rebolledo, a bordo del Blindado, ordend que botes armados
de la “Chacabuco” y “O’Higgins” salieran a tomar las lanchas y a destrozar las
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plataformas del carguio. “... después de dispararles unos cuantos tiros con los
cafones de los botes, y viendo la ineficacia de este procedimiento a causa de la
sélida estructura de madera y fierro de aquellas hermosas obras, bajo la gente a
tierra y empapando con parafina los maderos, abriendo algunas minas al pié de
los postes, echd en un momento a tierra aquellas obras y las dej6 entregadas a las
llamas”, describe esta operacion de la marineria chilena el corresponsal de “El
Mercurio” de Valparaiso (“La Opinion Nacional’, Lima, 9 de mayo de 1879.
Reproducido de “El Mercurio” de Valparaiso).

La destruccion de los muelles caus6 inmensa alegria a los pobres trabajadores
chinos. El corresponsal del decano de la prensa chilena cuenta al respecto, lo
siguiente: “Era ver en estos momentos la alegria de los infelices esclavos chinos al
ver ardiendo aquellos aparatos de su martirio. Todos ellos palmoteaban alegres, y
gritaban entusiasmados en su lengua de trapo: Viva Chile. Bueno Chileno Ya no
ma tablaco”. Agrega igualmente que “Afanados ayudaban a la marineria a formar
hogueras, y les mostraban los lugares donde estaban ocultas las herramientas y
los dutiles. !Infelices! La expectativa de unos cuantos dias libres del trabajo
abrumador y del cruel latigo de sus amos, los colmaba de regocijo. Al retirarse los
botes, todos ellos exclamaban todavia desde la playa: Bueno Chile, Muela
peluano” (“La Opinion Nacional”’, Lima, 9 de mayo de 1879. Reproducido de “El
Mercurio” de Valparaiso).

Los capitanes de los buques surtos en Pabellén de Pica fueron notificados para
abandonar el fondeadero. Habian 10 naves inglesas y 8 de distintas banderas.

Fueron tomadas una lanchita de la Capitania del Puerto, el vaporcito “Lépez
Gama” y unas 30 lanchas. La lanchita a vapor con las mejores lanchas a remolque
fue mandada a lquique. Se echaron a pique en alta mar al “Lépez Gama” y las
demas embarcaciones menores.

En la bahia se encontr6 una chata o ponton en la cual estaban refugiado, gracias
a la hospitalidad de un ciudadano inglés, 350 chilenos; los que no pudieron viajar
por tierra con los otros compatriotas a Tocopilla, después que las autoridades
expulsaron de la localidad a los chilenos. Los refugiados fueron trasbordados a las
corbetas y llevados a Iquique para alli repatriarlos en los vapores. También fueron
rescatadas un grupo de mujeres chilenas, algunas con sus guaguas, relegadas en
una barraca “muertas de hambre y sed. Hacian dos dias con sus noches que
aguellos barbaros no les daban una gota de agua” (“La Opinion Nacional”, Lima, 9
de mayo de 1879. Reproducido de “El Mercurio” de Valparaiso).

El pontdn no fue tomado atendiendo la generosa actitud del subdito de S.M.B. con
los chilenos de Pabell6n de Pica refugiado en aquella embarcacion.

45 I CENTRO DE INVESTIGACION DE LA REALIDAD DEL NORTE [CREAR]



Cuaderno de Investigacion Social N°34 1993

Similar accion se realizé al dia siguiente, 16, contra el puerto de Huanillos.

En Iquique no tard6 en llegar la noticia de la operaciéon punitiva chilena contra
Pabellén de Pica, la cual fue transmitida a Lima, donde se manifestaron las
reacciones reprobando la incursién naval chilena.

La Compafiia Cargadora del Guano, en mano de intereses ingleses, reclamo al
Ministro encargado de la Legacion de S.M. Britanica en Lima la proteccion del
Gobierno de Londres y la obtencion de justa reparacion de los dafios infligidos por
la Armada de Chile (Foreing Office, 61/318, Public Record Office, Londres).

La Asociacion de Armadores del puerto inglés de Liverpool dirigieron un
Memorandum al Marqués de Salisbury, Secretario de Estado para los Asuntos
Extranjeros. En dicho documento, le informaban que sus intereses en el transporte
de guano en sus buques se veian afectados por los ataques de las fuerzas
navales de Chile que destruyeron las instalaciones de embarque, impidiéndole
completar sus cargamentos y tener que dirigirse al Callao. Terminan pidiendo “que
los depoésitos de guano de Huanillos, Pabellon, Chinchas y Mejillones sean
considerados neutrales” (Foreing Office, 16/205, Public Record Office, Londres),
que al Gobierno Peruano les sea permitido reparar los aparatos destruidos, que
las lanchas sean devueltas y facilitar la reanudaciéon de las operaciones del
carguio.

Un buque de guerra britanico, el “Pelican”, recibié érdenes para dirigirse al puerto,
a donde arrib6 el 25 de abril. EI comandante de la referida nave en un informe,
calcula que Pabellon de Pica antes que fueran suspendidos los embarques de
guano tenia una poblacion cercana a 4 mil habitantes (Foreing Office, 1/6501318,
Public Record Office, Londres).

También llegé el “Pensacola”, de la Armada de los Estados Unidos de América.

Pabellén de Pica fue erigida en comandancia militar, una de las varias del
departamento de Tarapaca. Estaba a cargo del Tte. Cnel. Juan B. de la Barra. La
guarnicién alli acantonada protegia la covadera y el desembarcadero de
Chanabaya.

El 3 de julio de 1879 el puerto recibié la desagradable visita del blindado “Blanco
Encalada” y una corbeta.

La guarnicion rapidamente se moviliz6. Sus efectivos se dividieron en dos
secciones. Una de las cuales, a cargo del Tte. Cnel. Juan de la Barra, se ubico en
la playa junto al muelle y la otra, bajo las 6érdenes del comisario Bocanegra, en el
barranco desde el que se domina éste.
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Después se dirigieron a tierra cinco botes con gente armada en direccion al
muelle. Al notar que se le opondria resistencia, regresaron a sus respectivos
barcos; uno de los cuales, el blindado, a las 9.10 hrs. “aproximandose muy a tierra
el blindado principié6 a bombardear hacia donde estaba la fuerza, maquina de
condensar y estanques, haciendo uso de bombas de a 250 libras hasta las 11 h.
20 minutos que tomo lugar la corbeta y continué el bombardeo hasta las 12 h. 30
m., haciendo dichos buques rumbo al Norte a las 1 p.m.”. Esto es lo que refiere un
parte oficial peruano (Parte del Oficial Comisario Bocanegra, fechado el 3 de julio
de 1879. En: Ahumada, 1884: Vol. I).

El ataque naval provocé a los defensores del puerto 1 muerto, 1 herido grave y 3
leves. Los dafos por el cafioneo fueron regulares: Un aparato para resacar agua
fue averiado severamente. La casa de Francisco Kelly, agente consular inglés, fue
en gran parte destruida, dos casitas del Gobierno y dafiados algunas otras
propiedades de la Cia. Cargadora del Guano y de particulares.

El corresponsal de un diario limefio en Pabellon de Pica informaba “Lo que es por
agua, no tenemos cuidado porque la otra condensadora se halla cubierta por
muchas rocas y merced a esto ha salvado” (“La Opinién Nacional”, 18 de julio de
1879). Esto evitd una grave situacion para los pobladores.

El blogueo del litoral de Tarapaca y las acciones de hostilidad de la Armada
Chilena habian paralizado las faenas del Depdsito, obligando al Gobierno Peruano
a obtener recursos financieros solamente de las covaderas del Norte. La mayor
parte de la poblacion habia abandonado por esta razén Pabellon de Pica.

El Presidente del Perd, Gral. Prado, en carta al Gral. Buendia, le expresaba la
necesidad de guarnecer completamente el puerto para evitar un desembarco
chileno (Buendia, 1967: 105).

En septiembre quedd expedita la comunicacion telegrafica con Pabellén de Pica.
Por este motivo, el Presidente Prado pidi6 al Gral. Buendia que era necesario que
el Comandante Militar de ese puerto dispusiese dar aviso con exactitud de la
llegada de cualquier vapor del Norte o del Sur” y especialmente la de los buques
enemigos en el acto que se avisten” (Buendia, 1967: 123).

La captura del monitor “Huascar” frente a Mejillones del Sur, el 8 de octubre de
1879, abri6é a Chile las puertas para invadir el valioso departamento de Tarapaca,
cuya defensa estaba a cargo del Ejército Peru-Boliviano.

El Gral. Buendia se quejaba ante Prado que la tropa boliviana alli acantonada y
otras localidades del litoral al sur de lquique sufre fuerte desercion y ocasiona
considerable gasto en su conservacion (Buendia, 1967: 141).
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El historiador B. Vicufia Mackenna, en su “Historia de la Campafa de Tarapacd”,
habla de una incursion a mediados de octubre por el transporte armado “Loa”
contra Chucumata, Patillos y Pabellon de Pica. Sobre ese ultimo puerto dispar6
algunos tiros de cafon.

El 2 de noviembre se producia la temible invasion del Peru por el departamento de
Tarapacéa. Las fuerzas chilenas desembarcaban victoriosamente en el puerto de
Pisagua, accion que fue complementada con otro desembarcado por la caleta
salitrera de Junin. Dias después, el Ejército Aliado era derrotado en la aguada de
Dolores (19 de noviembre). ElI 23 caia sin lucha el puerto de Iquique. El
departamento de Tarapaca quedo ocupado por las triunfantes armas chilenas.

Las tropas acantonadas en Pabelldbn de Pica abandonaron el puerto, pues no
habia razén militar para permanecer alli, estando expuestas a ser copadas por los
chilenos. Después de la ocupacion de Iquique (23 de noviembre), el transporte
Loa en un viaje de reconocimiento al litoral sur de Tarapacé toco esta localidad. El
Tte. Barrientos fue comisionado para bajar a tierra, donde encontr6 muchos
pobladores, en su mayor parte italianos, segun el corresponsal de “El Mercurio”
(Informe del Corresponsal de “El Mercurio” de Valparaiso, En: Ahumada, 1885:
Vol. 1), quien agrega que en tierra tenian la cantidad suficiente de viveres y agua
en abundancia de la maquina condensadora.

El Sefior Cavagliere fue nombrado Jefe Politico del puerto hasta que llegara la
autoridad chilena.

Pabellon de Pica fue incorporado a la soberania chilena. Chile entré en posesion
de la inmensa riqueza depositada en aquel potentoso cerro acantilado, cuya
explotacion proseguira después de haberse visto interrumpida a causa del
sangriento conflicto bélico.

lll. HISTORIA DE PUNTA DE LOBOS

1. PRIMERAS INFORMACIONES HISTORICAS

Un antiguo mapa espafol conservado en el Public Record Office de Londres (MP.
1/149. Public Record Office, Londres), muestra los mas importantes puntos de las
costas de Tarapaca. Entre éstos figura Punta de Pica, que corresponde a Punta
de Lobos. Esta denominacion dada en ese documento cartografico seguramente
se debe a su cercania a la Quebrada de Pica, llamada también en otro mapa
espafiol Rio de la Pica (Berwick y Alba, 1951). Esta quebrada, posteriormente, se
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le conocerd por Rio Seco, nombre que tomard un puerto salinero que sera creado
en sus proximidades a fines del siglo pasado.

La cronica del marino inglés W. Rogers da una brevisima cita sobre Punta de Pica
(Rogers, 1712: 230-231). Fue reconocida en 1835 por la célebre Expedicion
Hidrogréfica BritAnica de Fitz-Roy. En la narracion sobre las exploraciones se le
llama Punta de Lobos o Blanca (“Narrative of the Surveying voyages of his
majesty’s ships adventure and Beagle” Apéndice al Vol. I, 1839: 237). La primera
denominacion era por las loberas existentes en aquel paraje, y la segunda, por el
color del guano fresco o blanco que cubre el promontorio.

Durante el Gobierno del Mariscal Castilla (1845-1851), se mandé a realizar una
exploracién de los recursos guaniferos del litoral peruano, el que estuvo a cargo
del ing. Francisco Rivero, quien visitd Punta de Lobos para examinar la covadera.
Rivero encontrd en este lugar algunos ranchos que conformaban un caserio donde
vivian los trabajadores que extraian el guano, los que recibian diariamente un
peso de plata. El patron para el cual laboraban les proporcionaba alimentos dos
veces al dia y el agua suficiente, que entregaban los bugues que venian a cargar
guano. A veces se solia traer el vital elemento desde la desembocadura del rio
Loa.

Los barcos pagaban ocho a diez pesos por cien fanegas de guano. Las faenas del
carguio eran dificiles por el poco abrigo de ese sector costero que queda expuesto
a las fuertes corrientes; esto encarecian el costo del embarque, que se hacia por
balsas, primeramente, para terminar con lanchas, embarcaciones que entregaban
la carga a los barcos nacionales.

Rivero dividio el depdsito en tres sectores: la guanera principal, con una superficie
de 101.400 varas cuadradas; Barrancos Superiores, con 19.676, y las Quebradas
del Sur, con 17.500, haciendo un total de 138.576 varas cuadradas. Estim6 que
Punta de Lobos contenia 2.921.580 varas cubicas de guano (“Memoria sobre la
guaneras de la Republica del Pert”. En: “El Comercio”, Lima, 3 de marzo de
1847).

2. “EL TUMBES” EN PUNTA DE LOBOS: CAPTURA DE VELEROS GUANEROS
PIRATAS

El Gobierno Peruano dispuso, en 1858, el envié del bugue de guerra “Tumbes” a
las guaneras del litoral de Tarapacd, para poner fin a la extraccién ilegal del
estiércol de pajaro que habia sido autorizado por las autoridades revolucionarias
que obedecian las ordenes del General Vivanco, alzado en armas contra la
Administracion del Mariscal Castilla.
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“El Tumbes” procedio a capturar el 24 de enero de 1858 a dos veleros fondeados
frente a Punta de Lobos (‘Informe del comandante Ignacio Duefas”. En: “El
Peruano”, Lima, 30 de enero de 1858). El primero de éstos era el cliper
norteamericano “Georgiana”, de 194 toneladas de registro, bajo las 6rdenes del
capitan Sthephen Reynolds. Su consignatario era el comerciante Guillermo
Billinghurst, agente de Naylors Conrroy Co. El buque venia a cargar el guano que
el ciudadano chileno José Santos Ossa habia comprado al Estado, de acuerdo a
una licencia rebelde.

El otro buque era la fragata “Margarita” que enarbolaba bandera chilena.
Desplazaba 403 toneladas. Su capitan era Arthur Day.

Las dos naves, sin la debida autorizacion del Gobierno, fueron obligadas a
dirigirse al puerto El Callao para seguirle el respectivo juicio.

3. LA CALETA

Antes de establecerse en gran escala la explotacion de la covadera, Punta de
Lobos era una caleta habilitada para embarcar pequefias cantidades de guano
gue era extraido para el consumo de la agricultura del Peru.

El Capitdn Aurelio Garcia y Garcia refiere en el “Derrotero de Costa del Perd”,
publicado en 1870, que “El fondeadero esta al doblar la punta a sotavento de ella
delante de unos ranchos que se ven en tierra. Se fondea en trece a nueve brazas
muy cerca de las piedras. También hay un buen fondeadero en la parte E. de un
islote que se encuentra en este sitio. Suelen experimentarse bravezas que
impiden el desembarcar, pero son menos que en otros puntos de la costa” (Garcia
y Garcia, 1870:25-26).

4. NUEVOS RECONOCIMIENTOS DE LA COVADERA

El 5 de diciembre de 1873 se propuso al ingeniero Henri Thierry reconocer las
guaneras de Tarapaca. Posteriormente, el Gobierno Peruano confi6 a otro
ingeniero, Sr. José Hindle, la mision de verificar personalmente los trabajos
realizados por Thierry.

Thierry exploré la covadera de Punta de Lobos. En su informe relata: “Este
depdsito cubriendo una superficie muy grande, se inclina contra los dos lados de
una montafia de piedras en direccion N.E. Aqui varias quebradas dejan ver las
grandes alturas de las capas, que sin ningan obstaculo siguen hasta las cimas del
cerro, que se hallan a 130 metros de altura, aproximadamente, sobre el nivel del
mar. Del otro lado se encuentra también el guano, y a juzgar por las apariencias
debe creerse que algunas de estas quebradas atraviesan la pefia, formando en tal
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caso cantidades mucho mayores que las que he fijado. Por ejemplo, las
dimensiones de la parte ya explorada en la primera quebrada al O. son: 10 metros
de ancho cerca del mar, 40 metros a una distancia de 60 metros méas adentro con
una altura del plano del huano de 45 metros, el cual sigue hasta la cima de 110
metros en todas las direcciones, formando una inmensa pendiente plana, cubierta
solamente de una ligera capa de arena con una costra mas o menos dura y
variada en su espesor. Estoy seguro, pues, de que al explotar este depdsito se
descubriran otras cantidades, porque siguiendo al Norte he reconocido muchas
manchitas que a primera vista parecen no ser muy importantes, pero que dan
sefales inequivocas de la presencia del huano” (Thierry, 1874: 10).

Calcula el volumen de guano en Punta de Lobos en 1.601.153 metros cubicos,
como minimo.

Thierry reconocio el sector costero de Punta de Lobos, con el objeto de buscar un
lugar apropiado para el embarque. Al respecto sefiala: “A 1.200 metros del
principio del depdsito, frente a una playa apropiada para el cargamento general, se
halla un cerrito conteniendo todavia en dos quebradas algunos centenares de
toneladas. Esta playa me parece designada como el embarcadero mayor, si se
lleva el huano hasta alli por medio de un camino aéreo; pues si durante el buen
tiempo es posible embarcar al frente de las quebradas, este modo no puede
convenir para una explotacion en grande escala que no debe estar sujeta a las
variaciones del mar” (Thierry, 1874: 10).

El ing. Hindle constat6é que “Estos depdsitos son muy parecidos a los de Guanillos,
pero en escala mucho mayor, el area es muy grande y las profundidades mas
considerable que en la anterior: la costra es igual, pero es mas despejada de
piedras y arena. La calidad del guano me parece a la simple vista poco mas o
menos la misma. Las cantidades tomadas en volumenes por el Sefior Thierry me
parecen exactas como se puede calcular a la ligera” (“Informe de Ing. José
Hindle”. En: “El Peruano”, Lima, 9 de abril de 1874).

El Cdte. Cookson, del “Peterel’” estimaba que no era exagerado el calculo de
Thierry para Punta de Lobos.

5. SE ABRE LA COVADERA: CREACION DEL PUERTO DE PUNTA DE LOBOS

El Gobierno Peruano, por resolucion del 11 de marzo de 1874, autorizdé a la
Empresa del Carguio del Guano para abrir los cortes que fuesen necesarios en las
covaderas del Sur, y por otra, del 16 de septiembre, dispuso que dicha empresa
colocase los elementos necesarios para poner en marcha los grandes depdositos
del litoral de Tarapacéa (“El Peruano”, Lima, 18 de septiembre de 1874), entre los
gue se encontraba el de Punta de Lobos.
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En una pampa costera al norte de la Punta se levanto la poblacion integrada por
oficinas, almacenes, casas para empleados, barracas para peones libres y carpas
para los trabajadores chinos.

En el depdsito se tendieron lineas férreas para comunicar los diversos puntos en
trabajo con los tres grandes embarcaderos, que estaban situados sobre
plataformas pegadas al cerro y que se prolongaban formando muelles.

El embarque era a granel con dos mangueras cada una. Al norte, en la vecina y
hermosa caleta de Pescadores habia embarcaderos para cargamentos ensacados
y pesados, y otros al sur del depésito.

Contaba con dos condensadores de agua de mar. Una resacadora pequefia
pertenecia a la Empresa del Carguio y la otra, a la Casa Fowler y Bennet, de
Iquique, la que tenia una capacidad de 17 mil galones diarios de agua potable, con
la cual se abastecian casi todas las guaneras (“Memoria de Hacienda, 1876”, Vol.
VII, anexo N°2, Seccién Guano, p. 11).

El puerto qued6é resguardado por una pequefia fuerza compuesta por 30
individuos de tropa comandados por dos oficiales.

En 1876 tenia una poblacion de 1.050 habitantes, de los cuales 965 eran de sexo
masculino y so6lo 85 de sexo femenino (“Censo General de la Republica del Perd,
1876”. Lima, 1878. Vol. VII: 967).

6. LA EXPLOTACION DELA GUANERA

La empresa que explotaba Punta de Lobos era la Compafiia del Carguio del
Guano y pasoO a llamarse, en 1875, Compafia Administradora del Carguio del
Guano. Debido a un grave conflicto con el Estado -explicado en la historia de
Pabellén de Pica- el Fisco asumid, a partir del 1° de marzo de 1877, el control de
este importante depdsito quedando a cargo de la Administracion Fiscal del
Carguio del Guano. Posteriormente, sacado a remate el arrendamiento del
carguio, Punta de Lobos pas6 a manos de la Compafiia Cargadora del Guano en
el mismo afio de 1877.

7. EL TERREMOTO Y EL MAREMOTO DEL 9 DE MAYO DE 1877

El 9 de mayo de 1877, Punta de Lobos fue estremecido por un violento sismo que
causoO una salida de mar que no tuvo las consecuencias desastrosas como en
Chanabaya.

En aquel dia se hallaban fondeados 15 buques de distintas nacionalidades, con un
total de 12.750 tns. de registro, que tenian a bordo cerca de 6.000 ton. de guano.
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La furia del mar hundi6é a 2 barcos que sumaban 1.297 ton. de registro, llevando a
bordo 450 ton. de guano. Estos fueron “Maria Antonieta” y “Shamrock”. Diez
buques salieron por averias y tres quedaron cargando.

Un hecho curioso ocurrid aquel aciago dia. Un diario de la época lo relata: “La
casa del Capitan del Puerto fue desprendida de su sitio por el mar y trasladada a
otro lugar. La naturaleza ha querido colocar ese edificio en un lugar a cubierto de
los peligros para otra ocasion” (“La Opinién Nacional”, Lima, 26 de Mayo de 1877).

El vapor “Copiapd”, que venia con auxilios para las localidades costeras de
Tarapaca, no toc6 este puerto debido a los pocos dafios sufrido en Punta de
Lobos.

8. LA GUERRA DE 1879

Cuando se produjo la Guerra del Pacifico, en abril de 1879, Punta de Lobos
estaba cerrado; en consecuencias, los embarques de guano solamente se
realizaban por Pabell6n de Pica y Huanillos.

El corresponsal del “Mercurio”, a bordo del blindado “Blanco Encalada’, refiere que
el 8 de abril tocaron Punta de Lobos: “Otro enorme depdsito de huano en que
ahora no se cargan buques. La punta esta circundada de muelles, puentes, etc.
(Cronica de “El Mercurio” de Valparaiso, reproducido en: “La Opinion Nacional”,
Lima, 26 de mayo de 1877).

Después de la ocupacion de Iquique, el 23 de noviembre de 1879, este depdsito
pasé a manos chilenas.

V. HISTORIA DE HUANILLOS
1. LA CALETA DE HUANILLOS

Esta se encuentra entre Chomache y Chipana. Dista de Iquique 130 Kms. Toma el
nombre del promontorio guanero de Huanillos, el que le da abrigo a la ensenada.

2. PRIMERAS INFORMACIONES HISTORICAS

No ha sido posible encontrar referencias mas antiguas de Huanillos, excepto la
gue a continuacién se sefala:

La Administracion del Mariscal Castilla (1845-1851) encomendé al Ing. Rivero
reconocer los depdsitos guaneros a lo largo de las costas de Tarapaca.
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Huanillos recibié la visita de este profesional, quien encontrd una valiosa covadera
de dificil relieve, donde “el guano esta en capas por lo general horizontales, pero
algunas veces inclinados también sobre el cuerpo de la montafia”.

Sefiala que hallé “varias caletas pequefias en las que desgraciadamente se halla
con frecuencia el mar embravecido, pero cuando manso, pueden acercarse las
balsas para saltar a tierra. El fondeadero aunque no muy cémodo, tiene diez,
quince y veinte brazas a bastante proximidad de la orilla”.

Rivero recuerda el caso de un pequefio bugue que con gran esfuerzo alcanzo a
tomar un cargamento de algo menos de cien toneladas de guano, viéndose en la
necesidad de abandonar el lugar y dirigirse a las islas Chinchas para completar su
carga.

Por otra parte, sefiala que “Al norte de la huanera, y como a distancia de una milla,
hay una hermosa caleta resguardada del barlovento por una punta” (Rivero, 1847).

Estimo, segun sus calculos, que Huanillos contenia 3.825.010 varas cubicas de
guano. En cambio, el marino inglés Mr. Peacock le atribuia 1.912.505 ton (Paz
Soldan, 1862, Vol. I: 522).

3. PROPONEN EL EMBARQUE POR HUANILLOS

Una cronica aparecida en un diario limefio proponia que los embarques de guano
para el consumo interno no se efectuaran por Pabell6n de Pica, sino por Huanillos
(“El Comercio”, Lima, 15 de junio de 1853), debido a que Pabell6n de Pica “es el
menos adecuado para sacarlo, ya por lo malo de su embarcadero, cuanto por lo
costoso que es su acopio. El llamado para ocupar este lugar es el de Huanillos”.

4. NOTICIAS MARITIMAS DE HUANILLOS

“Derrotero de Costa del Peru, de 1866, entrega noticias sobre
Huanillos: “A las seis y media millas hacia el N. se proyecta la
punta de este nombre, que es alta y poco saliente. En ella se
encuentra un abundante depdsito de huano. Ofrece este
mucha dificultad para su extraccion a causa de la continua
marejada que alli se experimenta: puede sin embargo
verificarse la saca, fondeando muy cerca de tierra en trece a
nueve brazas al frente de la misma punta en los dias en que no
hay bravezas. Es indispensable fondear con muy buenas

54 I CENTRO DE INVESTIGACION DE LA REALIDAD DEL NORTE [CREAR]



Cuaderno de Investigacion Social N°34 1993

amarras, porque sélo asi estara un buque exento de peligros.
En este lugar se embarcé un cargamento de huano del afio
1858; y para lograrlo se tomaron las precauciones indicadas.
No hay alli habitantes permanentes” (Garcia y Garcia, 1866:
16, hay una edicion en castellano editada en Lima 1870)

5. NUEVAS EXPLORACIONES: HABILITACION DE LA COVADERA

En 1874, el ingeniero Henri Thierry reconocid las covaderas al sur de lquique,
dando cumplimiento a lo dispuesto por el Gobierno, para tener un claro
conocimiento de la cuantia de su riqueza, a objeto de entregarlo a una amplia
explotacion. Hindle verificd estos trabajos de explotacion en este mismo afio.

El ingeniero francés observé que: “Mas al norte que Marajos, se elevan las
grandes rocas de Huanillos, depdsito considerable que desde la orilla del mar,
asciende hasta la altura de 100 metros. Estas rocas graniticas de origen muy
antiguo forman al N. O. como un gran esqueleto piedras, con formas muy
caprichosas, cuyas cavidades se hallan rellenas de huano, presentando una
superficie mas o menos regular”.

Manifiesta que: De cuatro quebradas que descienden hasta el mar, ha sido
embarcado una pequefia cantidad, probablemente por medio de balsas. Alli se
ven cortes de 25 metros de altura, hechos en el huano puro, que sube hasta las
cimas, lo que se manifiesta suficientemente por los muchos huecos practicado al
pié mismo de estas rocas.

Calculaba que en el centro de la covadera fueron extraidas cerca de 20 mil
toneladas por medio de galerias, las que paulatinamente se han derrumbado.

Sobre su calidad del guano expresaba que “parece muy puro, sin arena ni piedra
ninguna y de apariencia casi igual en la mayor parte del depésito”.

Thierry opinaba que el depdésito contenia un volumen de 700 mil ton. Estimaba que
un metro cubico equivalia a 1 tonelada.

Pudo comprobar que el mar rompe aqui con mucha violencia contra los roquerios.
Recorriendo la costa encontré un sitio de interés, sobre el cual dice lo siguiente:
“Cerca de un lugar bien apropiado para formar una poblacion, hay una bahia en la
cual podra ser construido un muelle y el huano cargado por medio de lanchas,
llevandosele alli por via aérea o por ferrocarril. Para cargar solamente algunos
buques, bastaria poner al frente mismo del lugar de la extraccion andariveles,
compuestos de una fuerte soga, o de un alambre, y amarrados de un lado sobre
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una roca y del otro anclado a distancia de 100 metros o0 mas de la orilla. Por su
propio peso los sacos llenos bajarian a las lanchas, teniendo sélo que izar los
vacios y otras cosas utiles” (“El Peruano”, Lima, 9 de abril de 1874).

El Ing. José Hindle vino a verificar los trabajos de su colega Thierry. En su informe,
resalta que todo el guano de los depoésitos grandes de Huanillos era también de
una calidad superior y muy pareja, siendo en cambio inferior en los de menos
profundidad, pero de este tipo habia poca cantidad.

Consideraba que no le parecia exagerado el calculo del volumen de la covadera,
pero hacia ver que aunque por el trabajo y el peligro de explotar unos depdsitos
tapados con rocas grandes deslizadas del cerro, estimaba mas prudente calcular
en veinticinco por ciento menos (“El Peruano”, Lima, 9 de abril de 1874).

“‘El Peterel”, de la marina inglesa también arrib6 a Huanillos en 1874 para
reconocer la caleta y la covadera.

Los trabajos realizados para la explotacion del depdsito permitieron conocer que
contenia mas guano de lo que al principio se calculé (“Memoria de Hacienda,
1876”, anexo N°2, Seccién Guano).

6. LA HABILITACION DEL DEPOSITO: CREACION DEL PUERTO

En 1874 el Gobierno autorizé a la Empresa del Carguio de Guano para abrir los
cortes necesarios en los depdsitos guaniferos de Tarapacé y construir todas las
instalaciones necesarias para ponerlo en actividad, incluyendo a la covadera de
Huanillos.

La caleta dio paso a una poblacion portuaria, que se levant6 en una pampa
costera al norte de la Punta donde estaba el depdsito guanero. Huanillos llegé a
contar con casas de marineros, almacén fiscal, capitania de puerto, casa de
empleados fiscales, casa de empleados de la Empresa del Carguio, Aduana,
Juzgado de Paz, Gobernacion y Administracion, Céarcel Publica, casas
comerciales y oficinas, y viviendas de particulares y las de los trabajadores.
Contaba con dos hoteles: El Zanelli y el Americano. El puerto disponia de una
condensadora de agua. En la playa existia un muelle para embarque y
desembarque de carga y pasajeros.

En la costa de la guanera habian dos muelles con sus mangueras, unidos a los
cortes por lineas férreas.
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En Huanillos también se emplearon a los coolies chinos, ademas de los peones
libres.

7. LA COMPANIA CARGADORA DEL GUANO

En 1877 el carguio de Huanillos quedd definitivamente a cargo de la Compafia
Cargadora del guano, terminando asi la Administracion Fiscal que habia sido
establecida cuando el Gobierno dispuso que el carguio fuera separado de la
Administracion de la Empresa del Carguio del Guano.

8. LA POBLACION DE HUANILLOS: ASPECTOS DEMOGRAFICOS DE LAS
COVADERAS DE TARAPACA

El censo de 1876 arrojo para Huanillos una poblacion de 825 habitantes, de los
cuales 729 eran hombres y apenas 96 mujeres (“Censo General de la Republica
del Peru, 1876”. Lima, 1878. Vol. VII: 967).

En ese afio, Huanillos ocupaba el ultimo lugar entre los tres grandes centros
guaneros del litoral meridional de Tarapacd, que formaba parte del distrito de
Iquique. En el primer lugar estaba Chanabaya-Pabell6bn de Pica con un total de
3.524 pobladores, después venia Punta de Lobos con 1.050 almas (“Censo
General de la Republica del Pera, 1876”. Lima, 1878. Vol. VII: 967).

Estas tres covaderas reunian una poblacion de 5.399 habitantes, lo que revelaba
la gran importancia de esta actividad extractiva. Esta cifra equivalia al 35%
aproximada de toda la poblacion del distrito de Iquique.

9. EL TERREMOTO Y SALIDA DE MAR (9 DE MAYO DE 1877)

La quietud de la noche fue interrumpida a las 8.30 hrs. cuando comenz6 un
violento temblor que vino acompafiado por furiosas embestidas del mar, causando
un doloroso cuadro de destruccion en la poblacion de Huanillos.

Un testigo presencial relata la odisea vivida:

‘A la hora y dia indicado, cuando los habitantes de esta
poblacion se hallaban en la mayor tranquilidad, fuimos
sorprendidos por un sordo ruido que haciéndose mayor se
convirtié en un espantoso temblor, acompafiado de un extrafio
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sonido producido por un fuerte viento, y el desgalgamiento de
enormes piedras desprendidas del cerro que nos rodea y que
amenazaba con desplomarse”.

“Dicho temblor, que dur6 4 a 5 minutos, infundio en los animos
un terror panico que aumento la confusién, y por doquier solo
se oia la voz de la misericordia, auxilios y el repetido llamar de
diferentes nombres al faltar en las familias algunos de su seno.
El movimiento fue en todas direcciones aumentando la
confusién la voz de se sale el mar, y fuego en tres casas
producido por lamparas caidas e incendiadas. Casi toda la
poblacion a pesar de los tres elementos que sefalaban la
muerte, prefirid el cerro, acampandose en los mejores lugares
de él, esto es, sus prominencias”.

A continuacién agrega:

“‘Mientras tanto el fuego fue combatido con denuedo por las
autoridades, empleados del carguio y algunos honrados
vecinos que sin elementos ningunos apropiados lograron
extinguirlos, huyendo enseguida por tener a sus pies el mar, en
cuyas espumosas olas flotaban las casas, muchas de ellas
conservando las luces interiores” (“ElI Nacional, Lima, 20 de
mayo de 1877).

El Administrador Fiscal del Carguio del Guano de Huanillos informaba al Director
de Rentas, en Lima, los pormenores de la tragedia. Sobre el maremoto le relataba
gue se empezaron a oir los gritos de: jLa mar; la mar se sale! y en el mismo
instante al ruido atronador que ésta hacia al romper las casas y destruir todo lo
gue encontraba a su paso. La gente en este supremo momento huia delante de la
mar, dirigiéndose hacia arriba de los cerros, olvidando ante esta nueva fatalidad, el
peligro de las rocas que rodaban aun desde sus cumbres.

“Como a las 9 de la noche, la mar recobr6 su nivel ordinario,
habiéndose llevado la mitad de la poblacion y dejando en su
lugar una desierta playa de arena es que no quedaron ni
vestigios de los edificios que antes ocupaban” (“El Nacional’,
Lima, 23 de mayo de 1877).

Los guardias urbanos establecieron patrullajes en el sector que habia sido
arrasado por el mar. Se logré recuperar la caja de fondos de la Administracion
Fiscal del Carguio que guardaba el dinero remitido desde Lima para el depdsito de

58 |

CENTRO DE INVESTIGACION DE LA REALIDAD DEL NORTE [CREAR]



Cuaderno de Investigacion Social N°34 1993

Pabellén de Pica, que fue hallada entre las rocas de la playa y con evidencia de
forzamiento efectuado por maleantes.

El maremoto causé grandes destrozos en el pueblo. Quedaron arrasada la Casa
de Marineros, Almacén Fiscal, Agencia de Vapores, Casa de la Cia. Dreyffus,
Capitania de Puerto, Casa de los Empleados Fiscales y del Carguio, Juzgado de
Paz, Correo, Administracion y Gobernacion, Intervencion Fiscal, dos hoteles, la
Carcel, etc. ademas de 15 casas de particulares. También se perdié el
condensador de agua” (“El Nacional”’, Lima, 23 de mayo de 1877). EI muelle
antiguo para el embarque no sufrié dafios de mayor consideracion, en cambio el
nuevo tuvo muchas averias debido a que se habia”... ido encima de él, el buque
“Conference” en el momento de naufragar, los choques fueron terribles, y sin
embargo el muelle quedé todo en su lugar...” (“El Nacional”’, Lima, 20 de mayo de
1877). Posteriormente el violento oleaje lo dejé completamente inhabilitado para el
carguio.

La covadera igualmente result6 muy afectada por el terremoto, que produjo
derrumbes sobre las lineas férreas y los cortes de guano.

En la bahia, el maremoto hundié algunos buques y varios quedaron averiados.
Aquel dia estaban fondeados 27 barcos, de los cuales cuatro se fueron a pique.
Los nombres de éstos eran:

- Conway Castle, inglés, de 1.299 ton., construido en New. Brunswick en
1866, armadores Hughes and Co., matricula Liverpool.

- “Conference”, inglés, de 421 ton., construido en Warrington en 1855,
armadores: Hargrove, Fergusson and Jackson, puerto matricula: Liverpool.

- “Avonmore”, inglés, de 1.260 ton., construido en Estados Unidos en 1863,
armadores C. Hill, puerto de matricula: Bristol.

- “Ginebra”, norteamericano (“Lloyds Register of Shipping for the year 1876
and 18777).

También naufragaron el pontén “Gabriel Castro”, la lancha de vapor que estaba al
servicio del depdsito y numerosas lanchas y botes.

Salieron por averias once buques con un total de 10.694 toneladas de registro y
3.494 ton. de guano a bordo. Otros once buques quedaron cargando, y uno
trasbordd guano, segun un informe oficial (“Memoria de Hacienda, 1878”, anexo b,
cuadro N°51). Un corresponsal de un diario limefio, en este puerto, calculaba las
pérdidas de esta covadera, en tierra y mar, en la suma de 1.000.000 (“El
Nacional”’, Lima, 20 de mayo de 1877).
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“El Comercio”, de Lima, indica que el capitdn del “Avomore” se salvd pero
perecieron en el hundimiento de este barco su esposa y sus tres hijos (“El
Comercio”, Lima, 16 de mayo de 1877). A esto hay que agregar su ama, 1
mayordomo y 4 marineros, segun otro diario limefio (“El Nacional”, Lima, 20 de
mayo de 1877). También perecio ahogado el capitan del “Artic”.

En Huanillos recalé el vapor “Copiap06” que traia auxilios remitidos por el Gobierno
para los damnificados del sur. El corresponsal de “La Opinién Nacional”’, que
viajaba en dicho vapor, escribia a su diario que “Durante la noche se habia
sucedido con frecuencia los temblores. A bordo se perciben con mas intensidad.
Hay quien agrega asegura, un capitan de buque, haber visto una gran lengua de
fuego por el lado de Bolivia” (“La Opinidon Nacional”, Lima, 26 de mayo de 1877).

Los temblores prosiguieron inquietando a los habitantes del lugar. El 1° de agosto
de ese afio ocurrid un fuerte movimiento telurico lo que hizo temer otro 9 de mayo.

La parte de Huanillos devastada por la salida de mar fue reconstruida. Los
embarques se normalizaron.

10. LA TRAGEDIA DEL 6 DE DICIEMBRE DE 1877

El afio de 1877 sin duda fue tragico para este puerto. El 6 de diciembre el pueblo
quedd consternado al recibirse la noticia de un gravisimo accidente laboral
producido en el depdsito, donde un puente para el transito de los buzones se
desplomé provocando la muerte de 15 trabajadores y dejando a 22 heridos y
contusos (“El Comercio”, Lima, 29 de diciembre de 1877).

Se supone que este desastre se debid a que dicha obra habia quedado afectado
por el terremoto del 9 de mayo. Esto revela la desidia de la Empresa para tomar
medidas de seguridad que protegiesen a sus trabajadores de accidentes de la
magnitud como el que referimos.

11. HUANILLOS Y LA GUERRA DE 1879

El 5 de abril Chile declaraba la guerra al Peru y Bolivia. Ese mismo dia barcos de
guerra chilenos establecian el bloqueo naval de Iquique.
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11.1. Las visitas de los blindados “Blanco Encalada”y “Cochrane”

El 8 de abril el blindado chileno “Blanco Encalada” tocaba Huanillos, en un viaje de
reconocimiento de los puertos guaneros.

El corresponsal de “El Mercurio”, de Valparaiso, que iba a bordo de dicho
blindado, qued6 impresionado por la gran cantidad de buques fondeados en
Huanillos. Relata en su crénica: “Cincuenta y dos enormes fragatones, el menor
de 1.800 ton. de registro, lucen alli sus bien cortados y flamantes cascos. Las
banderas norteamericanas, inglesas, italianas predominan en el pico de mesana,
pero no faltan tampoco las de la mayor parte de las naciones europeas”.

El periodista entrega una breve descripcion de Huanillos:

“‘Huanillos forma una punta que se prolonga hacia el oeste.
Esta punta es formada por un inmenso depésito de guano. Al
lado del sur estd la bahia donde campea la numerosa flota
huanera, frente a dos hermosos muelles o plataformas para el
carguio de huano, con sus mangueras, carros de hierro y todos
los utiles necesarios para echarlo en el momento a las lanchas;
al lado oeste hay un montén de casuchas de tablas que
semejan ratoneras y que es la ciudad de los pobres coolies
chinos, que son tratados como perros sin amo, mas al norte
siguen otras cuantas barracas en que viven los trabajadores
chilenos y bolivianos, y por fin, todavia mas adelante, hay un
puiiado de confortable habitaciones, donde reside la
autocracia, los empleados, los peruanos que gozan de todos
los beneficios producidos por estas inmensa riqguezas que no
han sabido aprovechar y que les ha servido mas bien de
perjuicio y de germen de enervamiento, de luchas civiles,
decadencia moral y material” (Crénica del “El Mercurio” de
Valparaiso, reproducida en: “La Opinion Nacional”, Lima, 8 de
mayo de 1879).

Indica el periodista chileno que en el depésito habia en ese momento 300
trabajadores chilenos, 400 peruanos, 200 bolivianos y 300 chinos, lo que hacia un
total de 1.200 individuos y que diariamente completaban su carga dos o tres
buques para zarpar inmediatamente antes que arribase la Armada Chilena para
destruir los embarcaderos, lo que imposibilitaria el carguio.

El dia 13 del mismo mes se presentd frente al puerto el blindado “Cochrane”,
procediéndose a notificar a los capitanes de tres buques en faenas de carguio

61 I CENTRO DE INVESTIGACION DE LA REALIDAD DEL NORTE [CREAR]



Cuaderno de Investigacion Social N°34 1993

para abandonar el fondeadero, en el plazo de 48 horas. Los marinos de estos
buques informaron al comandante del blindado sobre el combate naval habido
frente a Caleta Loa, entre el cafionero chileno “Magallanes” y dos corbetas
peruanas, el 12 de abril (Ahumada, 1884: Vol. I).

11.2. Division naval chilena destruye los muelles

Tres dias después, el 16 de abril, el puerto recibié la visita no grata de una division
naval chilena que venia a repetir, en Huanillos, el ataque efectuado contra las
instalaciones del carguio de Pabell6n de Pica (15 de abril).

La flotilla estaba compuesta por el blindado “Blanco Encalada” y las corbetas
“O’Higgins” y “Chacabuco”.

El destacamento que defendia el puerto se retird al interior.

Los coolies chinos recibieron jubilosos a los marinos chilenos. Los trabajadores
orientales ayudaron a arrasar los muelles, las carretillas y los canales de
conduccion de guano.

Mientras esto sucedia en tierra, en la bahia eran tomadas las lanchas del puerto,
donde se encontré6 un pontén en el cual se albergaban unos 100 chilenos,
después de haber sido obligados por las autoridades a abandonar el pueblo.

El corresponsal de “El Mercurio”, de Valparaiso, que iba a bordo del blindado
“Blanco Encalada” relata que “Hubo un momento en que las tripulaciones de todos
o casi todos los buques mercantes subieron a las vergas y lanzaron estrepitosos
vivas a Chile y su escuadra” (Crénica del “El Mercurio” de Valparaiso, reproducida
en: “La Opinion Nacional”, Lima, 9 de mayo de 1879).

Ese dia habian en Huanillos 26 buques, de los cuales 17 eran ingleses (“Informe
del Comandante Boys, del ‘Pelican’, de S.M.B. en: Foreing Office, ADM. 1/6501;
Londres).

La accion naval chilena, que caus6 gran impresion en Iquique y Lima, también
inquieto a los intereses ingleses involucrados en el negocio del guano.
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11.3. Nuevas incursiones del “Cochrane”y del “Blanco Encalada”

El blindado “Cochrane” en viaje de Antofagasta a lquique toc6 Huanillos, donde
ech6 a pique varias lanchas y se apoderé de otras que habian escapado del
ataque del 16 de abril, o habian sido enviadas de otro lugar para proseguir los
embarques de guano. Esta accién ocurrio el 16 de mayo.

Posteriormente, el blindado “Blanco Encalada”, acompafiado de una corbeta,
aparecio el 2 de julio de 1879 frente al puerto.

El comandante de la fragata acorazada mando6 personal en una chalupa para
destruir el condensador que funcionaba en el pontén “Marafion”. La aguada del
mencionado ponton quedé inutilizada al arrojarsele gran cantidad de agua salada.

11.4. Abandono de Huanillos: La ocupacion chilena

Huanillos -con motivo de las hostilidades de la Armada Chilena- quedo
completamente paralizado al suspenderse las labores de extraccion y carguio de
guano.

El puerto quedd bajo la custodia de una fuerza militar.

El 2 de noviembre de 1879 las tropas chilenas comenzaban la invasién de
Tarapaca. El desarrollo desfavorable de las operaciones militares para el ejercito
Peru-boliviano, obligé a la fuerza acantonada en el puerto a abandonarlo, el que
posteriormente fue ocupado pacificamente, pasando al dominio de la Republica de
Chile.
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CAPITULO TERCERO:
HISTORIA DE PATACHE

1. LACALETA DE PATACHE

Esta situada a 70 Kms. al sur de la ciudad de lquique. La ensenada esta protegida
por el sur por el promontorio de su mismo nombre, que es una saliente bastante
notable del litoral coronado por una peninsula, que con alta marea se transforma
en islote, frente al cual se destaca un farellén blanco.

En el fondo de la ensenada se encuentra la playa de arena llamada Cafiamo,
donde las embarcaciones menores pueden varar tranquilamente.

2. PRIMERAS INFORMACIONES HISTORICAS

Las primeras informaciones que se han podido encontrar datan solamente de
1835, cuando la expedicion hidrografica britanica de Fitz-Roy recorrio las costas
de Tarapacad. En la narracion del viaje de reconocimiento, se hace una corta
mencion sobre la Punta PACACHE (“Narrative of the Surveying voyages of his
majesty’s ships adventure and Beagle” Apéndice al Vol. Il, 1839: 237), que
posteriormente se deformd y quedd como PATACHE.

Peacock no da informaciones sobre esta covadera, tampoco fue visitada por el
Ing. Rivero. Solamente los ingenieros Thierry y Hindle la reconocieron en 1874.

3. RECONOCIMIENTOS DE THIERRY Y HINDLE

En cumplimiento de Ordenes superiores, el ingeniero Henri Thierry reconocioé en
1874 el depésito guanero de Patache ubicado en la punta de su mismo nombre.

Thierry divide este depdsito en dos partes: “La primera cerca de la orilla del mar y
la segunda a 0’7 sobre una especie de mesta formada por la reunion de varios
promontorios”.

“Muchos huecos y taladros hechos en la parte baja produjeron
muestra de calidad muy variada y sefialaron la presencia de la
costra salitrera”.

“‘No hay aqui una capa regular de huano uniforme en su
composicion, sino solamente algunas manchitas de poco
fondo, situadas sin orden alguno”.
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“Subiendo hasta la plataforma, se encuentran algunas vetas de
dimensiones mas importantes, de un olor muy picante, con
ciertos indicios de sal amoniacal’.

“Pero, en vano he buscado alli esos grandes mapas que
constituyen los otros depdsitos. Los diversos taludes
descendientes de la plataforma en todas direcciones, fueron
explorados, y mostraron indicios de huano, pero en
profundidades muy variadas. No hay duda que, existen
cantidades bastantes considerables de huano, pero se hallan
demasiado diseminadas. Sin embargo, abrigo la esperanza de
que varias capas que la sonda no ha hecho descubrir,
apareceran durante la explotacion”.

Termina Thierry calculando la reserva del depdsito en 125.000 metros cubicos,
pero advertia que realizandose un estudio mas detenido es posible que dicha
cantidad aumentase (Thierry, 1874: 12).

Hindle que verifico la labor de su colega Thierry, expreso: “Al regreso para Iquique
el buque hizo una parada de algunas horas en Patache: fuimos a tierra; pero
encontramos que estos depdsitos estan lejos de la costa, y, aunque existen varios,
cada uno tiene hoy poca cantidad de guano, si bien los hay de muy buena calidad”
(“Informe del Ing. José Hindle”, En: “El Peruano”, Lima, 9 de abril de 1874).

4. LA APERTURA DE LOS DEPOSITOS DEL SUR

Ya sabemos que el 11 de marzo de 1874 el Gobierno autorizé a la Empresa del
Carguio del Guano para abrir los cortes necesarios en los depdsitos del Sur.

Después de ser abiertos los depdsitos de mayor importancia, fue habilitada la
covadera en Patache. Esto ocurri6 en 1876. Al respecto un diario sefala lo
siguiente: “Sin embargo, se va a abrir el depdsito de Patache lo cual dara por
resultado aumentar el carguio en una buena cantidad al cabo de uno o dos meses
y disminuir asi las estadias. El nuevo depdésito estd en mejores condiciones pues
el mar es mas tranquilo, y por consiguiente, el embarque sera mas facil; el guano
en buenas condiciones para su explotacion sin necesidad de practicar grandes
desmontes. Su distancia a la playa es en verdad de milla y media, pero un ferro-
carril salvard completamente este inconveniente” (“La Opinion Nacional”’, Lima, 6
de abril de 1876).
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La ventaja de Patache consistia en que la caleta era protegida por lo que no
experimentaba las bravezas de mar que suspendian las faenas del carguio en los
puertos de Huanillos, Punta de Lobos y Pabellbn de Pica. La topografia de la
guanera no era tan escabrosa como los de los demas yacimientos. Su apertura
ayudaria a descongestionar los otros puertos de embarque. Su Unica desventaja
era la distancia de la guanera del mar, pero una linea férrea salvaria este
problema, -lo que efectivamente se realizo.

Un informe oficial manifiesta en 1876 que han comenzado hace dos meses los
trabajos preparatorios para la explotacion y embarque de guano de “Patache” y
consisten en establecimiento de las oficinas necesarias para el trabajo, un
ferrocarrii de milla y media de largo que une el depésito con la playa,
establecimiento de un muelle, plataforma para embarque de guano a granel y
ensacado”. Agrega que los trabajos de explotacion que se estaban haciendo hasta
hoy consistian en limpiar la superficie del guano de material estéril que la cubren
(“Memoria de Hacienda, 1876”, anexo N°2, Seccién Guano: 11-12).

En ese afio se realiz6 un censo de poblacion. Los resultados para la caleta dieron
165 habitantes: 152 hombres y 13 mujeres (“Censo General de la Republica del
Pera, 1876”. Lima, 1878. Vol. VII: 967).

Por la informaciones que se tiene la covadera de Patache tuvo una corta
explotacion. “El Nacional” de Lima, en una edicion del mes de mayo de 1877,
informa que “Este depdsito, que estaba ya cerrado, también ha sido destruido”. En
la Memoria de Hacienda del Pert de 1878 no se habla de Patache como guanera
en explotacion.

5. LA INCORPORACION DE LAS COVADERAS DEL LITORAL DE TARAPACA A
LA SOBERANIA CHILENA: 1879

En agosto de 1879 se efectué un reconocimiento naval chileno de las costas de
Tarapaca. Se observo que no tenia poblacion ni recursos de ninguna indole y que
carecia de guarnicion. Refiriéndose a Cafamo, el informe oficial indica que “La
playa para el desembarco es de arena y no hay piedras ni resacas de mar”
(Ahumada, 1886: Vol. lll: 88). Por lo que se ve, no se habla nada de su posible
actividad guanera.

En noviembre de 1879 las covaderas del litoral de Tarapaca quedaron en
posesion de Chile, entre éstas se contaba la de Patache.
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